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1 APRESENTACAO

O presente documento foi elaborado pela Fundacédo de Pesquisas Florestais do
Parana (FUPEF) como parte dos produtos integrantes do Plano de Mobilidade Urbana de
Medianeira. Refere-se a entrega do Relatorio de Propostas de Diretrizes e Acoes
Consolidadas (P7), conforme o cronograma do Plano de Trabalho contemplado no
Contrato 31/2022, visando reunir e avaliar informacdes, seguindo as diretrizes propostas
na Lei Federal n® 12.587/12, que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (BRASIL,
2012).

Consta nesse relatério as etapas contidas no Relatério de Propostas de Diretrizes
e Acodes Consolidadas (P7), conforme cronograma estabelecido:

e Realizacao da Oficina 01 referente a “Definicdo de Diretrizes e Propostas
para o PMU” com a CTM,;

o Realizacdo da Oficina 02 referente a “Definicdo de Diretrizes e Propostas
para o PMU” com a populacgao;

e Consolidacao da cconcepgao de Propostas e Agdes;

o Realizacdo da 32 Audiéncia Publica.

Da mesma forma que os demais produtos ja entregues, este volume tem carater
preliminar e podera sofrer ajustes e complementacdes ao longo da elaboragéao do Plano de
Mobilidade Urbana, sendo admitidos questionamentos e sugestdes quanto ao seu
conteudo.

Curitiba, 31 de outubro de 2022.

E g
f A

7

Prof. Dr. Eduardo Ratton
Coordenador Geral do Projeto
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2 IDENTIFICACAO DA EQUIPE TECNICA

O Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira estd sendo desenvolvido por um
corpo técnico multidisciplinar, experiente em estudos de planejamento e transporte urbano,
envolvendo profissionais de diversas areas do conhecimento e abrangendo as variadas
disciplinas envolvidas na completude das analises previstas. Os profissionais integrantes

da equipe técnica estdo nominados, com suas respectivas formacgdes e registros

profissionais, conforme apresentado no QUADRO 2.1.

QUADRO 2.1 — EQUIPE TECNICA MULTIDISCIPLINAR

Nome

EDUARDO RATTON
CREA-PR: 7657-D
ART: 1720223503570

AMANDA CHRISTINE GALLUCCI

SILVA

CREA-PR: 170306-D

ART: 1720224219662
MAURO LACERDA SANTOS
FILHO

CREA-PR: 8043-D

PHILIPE RATTON
CREA-PR: 108813/D

CRISTHYANO CAVALI DA LUZ
CREA-PR: 109275-D

JOSE CARLOS BELOTTO

FLAVIA ALINE WAYDZIK
CREA-PR: 141030/D

LUCAS MONTEIRO DILDEY
OAB 86707/PR
CREA-PR: 170418-D

ANA GABRIELA TEXEIRA
CAU-PR: A182428-7
RRT: SI112258209100CT001

HERMES EDUARDO NICHELE
CAU-PR: A193914-9

RRT: S112256662100CT001
MARIA PAULA BECK

CAU-PR: A255651-0
RRT: SI112254223100CT001

Formacao Profissional

Engenharia Civil
M. Sc. Geotecnia
Dr. Geotecnia

Engenharia Civil

M. Sc. Geotecnia

Doutoranda em Sustentabilidade
Ambiental Urbana

Engenharia Civil
M. Sc. Engenharia de Estruturas
Dr. Engenharia de Estruturas

Engenharia Civil
Dr. e M.Sc. Engenharia de Recursos
Hidricos e Ambiental

Engenharia Civil
M. Sc. Geociéncias
Doutorando em Geotecnia

Doutorando em Sustentabilidade
M. Sc. Desenvolvimento Territorial
Sustentavel

Engenharia Civil

Esp. Engenharia Logistica

M. Sc. em Engenharia de Produgéo
Direito

Engenharia Civil

Esp. Direito Ambiental

Mestre em Engenharia de Recursos
Hidricos e Ambiental

Arquitetura e Urbanismo
Mestre em Planejamento Urbano

Arquitetura e Urbanismo
Mestre em Planejamento Urbano

Arquitetura e Urbanismo
Mestranda em Planejamento Urbano

Atividades
Funcao no Projeto

Cordenador geral

Coordenacao executiva

Obras de Arte Especiais

Caracterizagao de
comportamento e circulagéo

Estudos de custos de
investimentos

Ciclomobilidade

Diagnostico da Mobilidade

Legislagoes e procedimentos
administrativos

Planejamento Urbano

Sistema estrutural da
mobilidade

Sistema estrutural da
mobilidade
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Atividades

Nome Formacao Profissional Funcio no Projeto

Engenharia Cartogréfica e de

LARISSA MILENA PINTO PARRA | Agrimensura Cadastro dos elementos viarios
CREA-PR: 197078-D Esp. Em Gestao Ambiental e cartografia
Mestranda em Desastres Naturais
Direito . ~ .
CAROLINA CARONE MARTINS y . Legislagbes e procedimentos
Pés-graduanda em Direito - -
OAB -109704/PR Constitucional administrativos
EDUARDA ZANELLA CHIQUITO Auxilio em tratamento de dados

Estagiaria de Engenharia Civil

DE CASTRO e confecgao de relatorios
ALINE CABRAL TERRA Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo Auxilio em tratamento de dados
e confecgao de relatdrios
BEATRIZ BONKOSKI Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo Auxilio em tratamento de dados
e confecgao de relatdrios
BERNARDO DONASOLO o . . Auxilio em tratamento de dados
MACHADO Estagiario de Arquitetura e Urbanismo e confeccdo de relatérios

o . . Auxilio em tratamento de dados
GABRIELA RIBEIRO MARTINS Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo e confecgao de relatérios

MARIA FERNANDA Estagiria de Arquitetura e Urbanismo Cadastro dos elementos viarios

MARQUESINE e cartografia

LETiCIA BAYER DE LARA Estagiaria de Cartografia gf‘:‘;ftsot;a‘fgs elementos viarios
TAIANA RIBEIRO CARVALHO Estagiaria de Cartografia gii?tsot;?a?.? BIRTENES s
CAUE MARTINS FAUSTINO Estagiario de Cartografia gi‘;ftitgr’a‘f’gs elementos vidrios
EMILLY DAYANE REBELATTO  Estagiaria de Cartografia CETREIE 08 EEMENDs e

e cartografia

Fonte: FUPEF (2022).
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3 INTRODUCAO

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana estabelece de forma direta os principios,

as diretrizes e os objetivos que devem ser estabelecidos no Planos de Mobilidade Urbana.

Assim, com base nas peculiaridades de cada local, adota-se diretrizes e objetivos

especificos para cada municipio, porém, com a visao politica de:

Melhoria da acessibilidade e da mobilidade das pessoas e cargas no territério do
municipio;

Integracao entre os diferentes modos de transporte de forma sustentavel;

Reducéo as desigualdades e promocéo da incluséo social;

Promocéao do acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;

Proporcionar melhoria nas condi¢ées urbanas da populacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

Promocéo do desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos ambientais
e socioecon6micos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e
Consolidacao de uma gestdo democratica como instrumento e garantia da

construgcédo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Deste modo, a visdo politica a ser conferida ao Plano de Mobilidade Urbana de

Medianeira tem como base os principios e diretrizes constantes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana:

A prioridade aos modos ndao motorizados sobre os motorizados e a do transporte
publico coletivo sobre o individual;

A equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

A acessibilidade universal;

A gestdo democratica e participacao social no planejamento, implantacdo e
avaliagdo dos planos de mobilidade urbana;

A equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros;

A integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitacdo, saneamento béasico, planejamento e gestdo do uso do solo
no ambito dos entes federativos;

A mitigacao dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade.
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Portanto, através de uma visdo integrada e sustentavel da mobilidade em
Medianeira, apresenta-se na sequéncia as diretrizes gerais do PMU e as Propostas para a
promogao da mobilidade urbana, ao longo dos préximos 10 (dez) anos. As propostas, além
das diretrizes gerais, também sao ordenadas por diretrizes especificas e envolvem a
adocao de diversas Acoes. As Propostas também foram organizadas em Eixos condutores,

com o intuito de agrupa-las por teméaticas similares e facilitando as suas efetivagées.

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
31



'?" fupef

4 DIRETRIZES E EIXOS

As Acdes planejadas resultam de um processo de construcao e aperfeicoamento
de solugdes estratégicas, decorrentes das demandas diagnosticadas na etapa anterior de
prognéstico. Ou seja, essas Acdes provém da identificacdo das deficiéncias e
potencialidades que tangem a mobilidade em Medianeira, constatadas através das
pesquisas, inventarios, levantamentos, reunides e audiéncias publicas realizadas. Dessa
maneira, ha fundamentacdo de base sdlida e contextualizada na problematica local do
municipio e em suas peculiaridades.

Para sistematizar as Acdes, as cinco Diretrizes gerais, provenientes do relatério de
prognostico, sdo as responsaveis por reger os objetivos primordiais do Plano de Mobilidade,
estando descritas a seguir:

I.  Priorizacao do transporte nao motorizado sobre o motorizado: a caracterizacéao
de uma mobilidade sustentavel, os transportes ativos (andar a pé e pedalar), junto
ao transporte publico, devem ser priorizados em relacdo aos demais modos
motorizados, havendo necessidade de atuagdao na ampliacao e facilitacdo do uso
dos modos de deslocamento n&do motorizados;

Il.  Promocao do acesso integral aos servicos de mobilidade: o acesso a
equipamentos publicos precisa ser garantido independente de condicao fisica ou
social do cidadao, tanto para populacao da area urbana quanto para a populacao da
area rural, abrangendo acodes relacionadas ao transporte publico e requalificacao de
espagos publicos e privados;

lll.  Deslocamento de cargas e pessoas de forma eficiente e eficaz: o deslocamento
€ fundamental para a vida socioeconémica do municipio, tanto no perimetro
municipal quanto no acesso intermunicipal, considerando custos ambientais,
econOmicos e sociais;

IV. Mobilidade segura: a fim de uma mobilidade sustentavel, deve-se abranger a
aplicacdo de medidas de tranquilizacdo do trafego, sinalizagdo e promocéo de
programas educacionais, além de aspectos de infraestrutura, como a readequagéao
de acessos irregulares, intersecdes e travessias perigosas, independentemente do
modo de transporte escolhido pelo usuario do sistema de mobilidade urbana;
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Integracao das politicas municipais de desenvolvimento urbano: o Plano de
Mobilidade deve compreender a integracdo junto as politicas setoriais de
planejamento do uso do solo, de habitacdo, de saneamento béasico, entre outras, no

ambito municipal.

A discussao dos elementos de mobilidade urbana é um assunto complexo, no qual
0os sistemas de transporte se influenciam mutuamente. Assim, é necessaria uma
sistematizacao das cinco diretrizes para melhor organiza¢ao e aprimoramento das solugdes
decorridas no Plano de Mobilidade Urbana. A sistematizacao foi delimitada por meio de
Eixos condutores, dentro dos quais existem atributos compartilhados. Sdo no total oito
Eixos e sete atributos.

Os Eixos operam como agrupamento de Agdes por tematicas similares, sendo
divididos conforme modais de transporte e suas caracteristicas, além da integracao urbana
e da gestdo. Portanto, os Eixos definidos sao: transporte pedonal, ciclomobilidade,
transporte publico, transporte motorizado, acesso ao municipio, transporte rural e de
cargas, transporte escolar e gestdo e regulamentagéao

Ja os atributos se referem a questdes abrangidas nas Ac¢des que englobam mais
de um Eixo ao mesmo tempo. Sao os atributos: sinalizacdo e seguranca viaria,
acessibilidade universal, adequacdo da legislacdo, mobilidade e fluidez, redugcdo de
acidentes, tecnologia e inovagdo nos transportes e infraestrutura. Como exemplo, a
seguranca viaria é um atributo que perpassa todos os Eixos, e € intrinseca em diversas
Acbes estratégicas distribuidas em cada um deles. Os atributos podem ainda se
desdobrarem em mais de uma Agéao por Eixo, conforme associacao tematica, ndo havendo
correlagdo exata entre o numero de atributos, demandas, Diretrizes e A¢ées. O QUADRO

4.1 ilustra os Eixos condutores com os respectivos atributos tangidos, entdo assinalados.
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QUADRO 4.1 — EIXOS E ATRIBUTOS CONSIDERADOS NA SISTEMATIZAGCAO DAS ACOES ESTRATEGICAS

EIXOS CONDUTORES DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE MEDIANEIRA-PR

1. TRANSPORTE 2. 3. TRANSPORTE | | 4. TRANSPORTE 5. ACESSO AO O A EORTE 7. TRANSPORTE | [8. REGULAMENTAGAO
PEDONAL GICLOMOBILIDADE PUBLICO MOTORIZADO MUNIGIPIO S ESCOLAR E GESTAO
ATRIBUTOS
SINALIZAGCAO E
SEGURANGA X X X X X X X X
VIARIA
ACESSIBILIDADE
UNIVERSAL X X X X X X
ADEQUAGCAO DA
LEGISLACAO X X X X X
MOBILIDADE E
FLUIDEZ X X X X X X X
REDUGAO DE
ACIDENTES X X X X X X X
TECNOLOGIA E
INOVAGAO NO X X X X
TRANSPORTE
INFRAESTRUTURA X X X X X X

Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
34



e

% '?“ fupef

5 PROPOSTAS

Estabelecidas as Diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira, parte-
se para a concepgao das Propostas e suas respectivas A¢des. Nessa etapa, sdo definidos
0s programas, planos, campanhas e readequacdes, a nivel preliminar, junto as suas
caracteristicas gerais e abrangéncia na mobilidade urbana do municipio. Cada Acéo esta
consolidada nas subsecoes referentes a cada um dos oito Eixos Condutores, realgcando-se
que varias proposi¢cdes envolvem diferentes eixos, sendo colocadas, entdo, naquele
identificado como primordial na respectiva tematica. Apds a realizagdo de reuniées entre a
equipe técnica da FUPEF e a CTM, bem como as oficinas e audiéncia publica, as Propostas
e Acgbes aqui abordadas sofrerdo modificacbes e serdo consolidadas no Produto 7,
incluindo os respectivos detalhamentos.

5.1 EIXO 1 - TRANSPORTE PEDONAL

De modo geral, as cidades brasileiras consideraram ao longo do século XX os
deslocamentos por veiculos motorizados como base do planejamento urbano. A
consequéncia desse modelo deu-se em cidades segregadas, ineficientes, com altos
nameros de incidentes viarios e longos percursos para acessas trabalho e servigos
(SABINO, 2019).

Considerando que o caminhar é a forma de deslocamento mais praticada nas
cidades brasileiras e visando atuar na reversao dessa construcao historica de cidades feitas
para automdéveis, que faz parte da realidade da maior parte dos municipios brasileiros, a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana procura promover a priorizagdo dos meios nao
motorizados de transporte, colocando no topo o modo mais democréatico de todos: a
caminhada.

Dentro desse contexto, foram identificadas, na fase de diagnédstico e progndstico
as principais demandas em Medianeira, das quais decorrem a determinacao das diretrizes
desse Eixo.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Infraestrutura de calgcamento;

Il.  Manutencdo das calgadas: revestimento, vegetacao e residuos sélidos;
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lll.  Implantacao de calgadas;
IV. Padronizacédo das calgadas;
V. Rampas elevadas para acessibilidade;
VI.  Piso tatil para acessibilidade;
VIl. Semaforizagao para pedestres;
VIIl.  Manutencéo de iluminacéao publica;
IX.  Priorizacdo maxima para pedestres na concentragdo de comercio e servigos;
X.  Seguranga nas transposicdes da Rodovia BR-277;

Xl.  Criacao de areas de convivéncia e permanéncia.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
I.  Melhorar a infraestrutura ofertada aos pedestres;
Il.  Promover a acessibilidade universal; e

lll.  Implementar espagos viarios que priorizem o modo de transporte pedonal.

Dessa forma, foram estabelecidas as Ag¢des necessarias nesse Eixo, conforme
pode ser observado no QUADRO 5.1.

QUADRO 5.1 — EIXO 1. TRANSPORTE PEDONAL

Proposta 1 - Plano de Requalificacao

Objetivo das Calcadas Atributos Objetivo ODS
Elaborar Norma de @:?3:2;20 da
Melhorar a Acéo 1.1 Padr'onlz.agao de Calgadas de Acessibilidade
. Medianeira .
infraestrutura de Universal
calcadas Infraestrutura

oferecidas aos Acédo 1.2 20 6 I GEe Acessibilidade

das Calcadas

pedestres e Universal
pessoas com Campanha de Incentivo a
mobilidade Agédo 1.3 | Manutencao e Implantagdo de = Educacao
reduzida Calcadas
~ Manual do Pedestre de ~
Acédo 1.4 Medianeira Educacéao
Proposta 2 - Requalificacao das
Objetivo Travessias de Pedestres na Rodovia Atributos Objetivo ODS
BR-277
Infraestrutura

Melhorar a Acao21 | Manutengdodas Travessias | o cihilidade
Subterraneas

infraestrutura Universal
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oferecidas aos
pedestres e
pessoas com
mobilidade
reduzida na
travessia da
Rodovia BR-277

Agdo 2.2

Objetivo
Melhorar a
infraestrutura e
seguranca
oferecidas aos
pedestres

Acéo 3.1

Garantir o
conforto térmico
aos pedestres

Agéo 3.2

Objetivo
Garantir o
caminhar em
rede de maneira
agradavel,
acessivel e
segura

Agao 4.1

Promover a
socializacao
entre as
pessoas e
permanéncia no
espago publico
de forma
igualitaria

Agdo 4.2

Acédo 4.3

Intervengéo Artistica no
Interior das Travessias
Subterraneas de Pedestres

Proposta 3 — Conforto e Mobiliario

Manutengé&o da lluminagéo
Publica

Plano de Arborizacao

Proposta 4 — Conectividade

Implanta¢éo de Travessias
Elevadas

Implantagao de Areas De
Convivéncia e Permanéncia

Implantacédo de Rua Completa

Fonte: FUPEF (2022).

10 i

S

Infraestrutura
Seguranga
Acessibilidade
Universal

.

Atributos
Infraestrutura
Redugéao de
Acidentes
Acessibilidade

. A
Universal -

OE3MRALIIES

Infraestrutura
Acessibilidade
Universal

Atributos

Infraestrutura
Mobilidade e
Fluidez
Tecnologia e
Inovacgao

Infraestrutura
Acessibilidade
Universal

REDUCAD S

Infraestrutura
Mobilidade e
Fluidez
Tecnologia e
Inovacgao

5.1.1 Proposta 1: Plano de Requalificacao das Calcadas

A Proposta do Plano de Requalificacdo de Calcadas visa garantir a acessibilidade

universal através da mobilidade ativa. Para isto, a requalificacdo de calgadas tem como

prioridade as areas de interesse publico, tais como nas proximidades de escolas, hospitais,
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postos de saude, centros de cultura, esporte, lazer, areas de influéncia do transporte
publico, bem como os pontos de grande numero de embarque e desembarque de
passageiros. A requalificagdo das calgadas se atentara aos critérios de acessibilidade,
garantindo rebaixamento de calgada em travessias ou faixas elevadas de pedestre,
sinalizacao tatil adequada, inclinacdo e largura minimas do passeio, liberdade de
obstaculos, rampas, entre outros elementos.

Em contrapartida, como as calgadas das vias locais sdo de responsabilidade dos
proprietarios de imoveis, a falta de calgcamento, padronizagéo e acessibilidade universal é
reflexo da inexisténcia de uma regulamentacdo municipal especifica. Nesse sentido, o
Plano também contempla a elaboracdo da Norma de Padronizacao de Calcadas de
Medianeira, definindo e esclarecendo as questbes de padronizagdo das calgadas, bem
como a ampla divulgagéo das diretrizes municipais de calgamento.

Por ultimo, é objetivo da Proposta também conscientizar os municipes sobre seus
deveres e direitos enquanto pedestres, além de divulgar as informacdes necessarias para

a construgéo de calgadas acessiveis e em acordo com a legislacdo vigente.

5.1.1.1 Acéo 1.1 Elaborar Norma de Padronizacao de Calgadas de Medianeira

Tanto o Cédigo de Obras quanto o Cédigo de Posturas do municipio estabelecem
algumas normas para a construgéo de calgadas no municipio. Porém, ambos indicam que
o detalhamento estara presente na Norma de Padronizagdo de Passeios do municipio.
Assim, é intencao da Acao a criacao de uma Norma de Padronizacao de Calcadas, por
meio de decreto, contemplando as seguintes determinacgdes:

e Identificar locais para implantacao de mobiliarios urbanos;

e Regulamentar e fomentar as cal¢adas ativas;

e Propor dimensdes especificas de largura de calcadas de acordo com a
largura e hierarquia da via;

¢ Indicar as dimensdes de rebaixamento de vias para acesso de veiculos;

e Indicar as dimensdes minimas em locais com pontos de énibus;

e Detalhar e especificar os materiais;

e Detalhar e especificar as acdes de reparo e manutencéo;

e Propor diretrizes de acessibilidade, como rampas de acesso e piso tatil,
conforme as especificardes da NBR 9050/2020.
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51.1.2 Acéo 1.2 Implantacdo e Manutencao das Calcadas

A Acéao estabelece um cronograma ciclico e permanente de reparos e implantagéo
de calcadas de areas publicas do municipio, além da fiscalizacdo das calcadas obstruidas
por detritos e com falta de manutengcédo de vegetacdo. Qualquer obstaculo a circulacao
segura dos pedestres, como posicionamento inadequado de mobilidrio publico,
irregularidades na calcada geradas pelo desgaste do tempo, arvores irregulares,
depressoes, etc., deve ser alvo da Agao.

Também faz parte dos objetivos da Acao a adaptacao necessaria para garantir a
acessibilidade universal, que, durante o processo de fiscalizagdo, manutengcdo e
revitalizacdo das calgadas, deve ser iniciado gradualmente nos espagos publicos.

Como responsabilidade municipal, enquadram-se as calcadas de vias principais,
isto é, vias nao locais, as de vias por onde perpassa o transporte publico e as de vias
inseridas em raios de 100 metros a partir de Polos Geradores de Viagens Cotidianos. Desse
modo, em compatibilizagcdo com as Acao 8.3 Adequacgéo do ltinerario e Frequéncia das
Linhas e Acdo 11.1 Revisdo da Hierarquia Viaria Urbana. A FIGURA 5.1 e FIGURA 5.2
trazem indicadas as vias em que a implantacdo e a manutengdo da calgada devem ser
geridas pelo poder publico, fora das vias de reestruturagéo viaria (A¢ao 11.2 Reestruturacéao
Viéria).
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Nesse sentido, a implantacao de novas calcadas e o cuidado com as ja existentes
precisam adequar-se no que se refere a acessibilidade universal, inserindo-se nas
determinagdées da NBR 9050/2020. Para as demais vias locais, é responsabilidade dos
proprietarios a constru¢cdo e a manutencao das calgadas em frente as testadas de seus
lotes. As calcadas que serdo implementadas, refeitas ou que precisam de manutencgéo,
estdo detalhadas no quantitativo da TABELA 5.1, conforme o prazo de execucao

determinado.

TABELA 5.1 — IMPLANTACAO E MANUTENGCAO DE CALCADAS

Prazo Implantacao (m) Adequacao (m) Manuteng¢ao (m)
Curto 256.110,33 15.369,29 35.771,66
Médio 139.216,46 13.936,30 47.846,29
Longo 113.722,38 7.259,54 30.293,52
Total 509.049,17 36.565,13 113.911,470

Fonte: FUPEF (2022).

Além da adequacgédo dos espacos de uso publico ja existentes, a administracao
publica deve ser incisiva na liberacao de novas edificacbes privadas de acesso publico,
com relagdo ao cumprimento dos padrdes de acessibilidade, promovendo a acessibilidade
universal nos espagos publicos e privados de uso comum, inclusive nas edificagdes, interna
e externamente, com vistas a atender a NBR 9050/2020 de acessibilidade a edificacoes,
mobiliario, espacos e equipamentos urbanos, adequados a Lei n® 10.741/03 — Estatuto do
ldoso e a Lei n® 13.146/15 — Estatuto da Pessoa com Deficiéncia. Pois, tanto no Estatuto
do Idoso, quanto no Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, é assegurado o direito de que, no
ambiente urbano, devem ser removidas barreiras urbanisticas, em espacos publicos e
privados abertos ao publico ou de uso coletivo, além de barreiras arquitetbnicas existentes
em edificios e barreiras nos sistemas e meios de transportes (BRASIL, 2015).

51.1.3 Acéo 1.3 Campanha de Incentivo a Manutencéo e Implantagéo de Calgadas

Conforme identificado nos inventarios fisicos e nas pesquisas com a populacao,
expostos nos relatérios anteriores, a auséncia e falta de manutencéo de calgadas nas vias
locais, de responsabilidade dos moradores, € um dos maiores problemas do municipio.
Portanto, para garantir acessibilidade e caminhabilidade adequadas, & preciso que 0s
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medianeirenses realizem o calcamento de suas propriedades com materiais e larguras
adequadas.

Uma vez que seja realizada a Ac¢do 1.1 Elaborar Norma de Padronizagdo de
Calgadas de Medianeira, é importante que os moradores tenham pleno conhecimento de
como executar o calgamento de forma correta, no caso de eles serem 0s responsaveis por
tal obra, segundo o que se discutiu na Acao anterior. Assim, cabe a Prefeitura Municipal a
divulgacéo das regulamentacdes de calgadas e passeios, principalmente na liberagéo da
execucao de obras, mas também nos canais de comunicagdo com a populacao.

Dessa forma, a Acdo 1.3 prevé uma campanha publicitaria de manutencédo de
calcadas intitulada “O Caminhar de Todos Também Depende de Vocé” (FIGURA 5.3),
que tem por finalidade conscientizar a populagdo da importancia da manutencao das
calcadas de suas propriedades.

Para complementar essa Ac¢do, podem ser propostos incentivos fiscais, como a
reducédo da parcela do IPTU para quem mantém a manutencao da sua calcada em dia.
Porém, para isso, € necessaria constante fiscalizagdo por parte da Prefeitura. Outra Acéo
que trabalhard juntamente com a Ac¢édo 1.2 Implantagédo e Manutengdo de Calgadas é a
elaboracao do Manual do Pedestre de Medianeira (Acao 1.4), que contemplara acbes de
manutencao e as diretrizes de implantacdo de calgamento propostas, conforme a Acéo

seguinte discute.
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FIGURA 5.3 — EXEMPLO DE APLICAGAO DA CAMPANHA PUBLICITARIA
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Fonte: FUPEF (2022).

5114 Acao 1.4 Manual do Pedestre de Medianeira

A fim de fomentar o modal pedonal em Medianeira, esta Acdo tem como intuito
propiciar & populagdo do municipio uma cartilha sobre os direitos e deveres do cidadao
como pedestre, além de diretrizes de formas de convivéncia harmdnica com outros meios
de deslocamentos, preconizando sempre a seguranga dos meios mais vulneraveis. O

manual também contemplara as diretrizes da Acédo 1.1 Elaborar Norma de Padronizacao
RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E AGOES
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de Calgcadas de Medianeira, proposta anteriormente, e as recomendagdes de manutencao

de calgcamento.

O material sera elaborado como produto final do Plano de Mobilidade Urbana,

sendo que os conteudos que serdo abordados estao dispostos nos topicos abaixo e uma

ilustracédo da proposicao de manual pode ser observada na FIGURA 5.4.

Introducao: explicagédo do que € o Manual do Pedestre;

|dentificagdo da atual situagdo da matriz modal de Medianeira e objetivos de
acordo com o Plano Nacional de Mobilidade Urbana;

Dicas de seguranca: regras de travessia, seguranca para o pedestre,
sinalizacdes e dicas para o motorista;

Informagbes importantes sobre a Norma de Padronizacdo de Calgadas:
divisao de faixas das calgcadas, tamanhos das calgadas, regulamentacao de
uso das calcadas pelo comércio e informagdes sobre a localizagao de pontos
de 6nibus;

Diretrizes de acessibilidade: critérios de dimensionamento e materiais;
Locais caminhaveis de Medianeira: Locais de convivéncia e permanéncia
propostos, rua completa e calcadao propostos;

Curiosidades sobre legislacdes, diferenca de velocidades de caminhada
(para adultos, criangas e pessoas com mobilidade reduzida) e especificas

de Medianeira.
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FIGURA 5.4 — MANUAL DO PEDESTRE DE MEDIANEIRA
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Fonte: FUPEF (2022).

A divulgacdo do material deve ocorrer de forma fisica, nos principais Polos

Geradores de Viagens Cotidianos do municipio, e também de forma online, via site oficial
e redes sociais da Prefeitura Municipal de Medianeira. Para que a divulgacdo seja mais
efetiva e alcance mais pessoas, o material também sera distribuido no ambiente escolar,
devido a possibilidade de expansao de assuntos e campanhas que os alunos criangas e
adolescentes tém. Nesse publico, a divulgacdo se acompanha com as agbes educativas,

da Acgéo 7.2 Acao Educativa para Ciclistas nas Escolas da Rede Municipal de Ensino.
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5.1.2 Proposta 2: Requalificacéo das Travessias de Pedestres na Rodovia BR-277

O fato da Rodovia BR-277 cortar o tecido urbano em Medianeira faz com que sejam
de grande importancia as transposigcoes existentes na mesma. Sao travessias essenciais
para a passagem entre um lado e outro da Avenida 24 de Outubro, tanto para veiculos
quanto para pedestres e ciclistas.

Ha na cidade duas transposicoes subterrdneas feitas para pedestres, uma nas
proximidades da Frimesa e outra proxima a Rua Iguagu. Essas travessias servem como
rotas entre os bairros ao norte e ao sul da Rodovia BR-277 e sdo os Unicos meios de
passagem seguros para os transeuntes.

Portanto, a Proposta de Requalificacdo das Travessias de Pedestres na Rodovia
BR-277 visa melhorar a qualidade e seguranca das travessias subterraneas ja existentes

no municipio.

5.1.2.1 Acéo 2.1 Manutengéo das Travessias Subterraneas

A Acao visa determinar um cronograma permanente de reparos das infraestruturas
necessarias para a acessibilidade e seguranca viaria e publica das travessias subterraneas
existentes no municipio. Considerando a importancia das travessias para a transposicao de
pedestres do lado norte e sul da Rodovia BR-277, faz-se necessaria a conservagao e
higiene constante das duas travessias de pedestres, contemplando entdao a limpeza,
manutencao do pavimento, rampas de acessibilidade, piso tatil e iluminacado adequada para
os locais. Destaca-se que a Acao 14.2 Implantagdo de Trincheira Para Transposicao da
BR-277 propde nova trincheiras junto as Rua Iguagu, substituindo a travessia subterranea
de pedestres existente. Assim, o propésito desta Acdo, apds essa obra, sera voltado a

travessia da Frimesa.

5.1.2.2 Acéo 2.2 Intervencgdo Artistica no Interior das Travessias Subterraneas

Como ja dito anteriormente, as travessias existentes no municipio sao importantes
para o acesso da cidade pelos pedestres. Porém, travessias em espacos confinados
tendem a gerar inseguranca nos utilizadores, o que faz com que seja importante tornar o

local atrativo, além de bem cuidado.
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Entende-se que boa visibilidade e iluminacdo adequada sdo necessarias para
aumentar a sensacgao de seguranca. Aliada a isso, a A¢ao busca tornar o local convidativo
por meio da arte, incentivando que as travessias funcionem também como galerias de arte
rotativas, contando com grafites de artistas locais e convidados.

Além de reforcar o pertencimento da populagdo ao municipio, as Intervengdes
Artisticas tém a funcéo de tornar o ambiente vivo, pois, ao gerar interesse em visita-lo,
aumenta-se a ocupacgéo do local e promove-se uma “vigilancia informal”, causada pela
presenca de pessoas diversas no espago.

Um exemplo de como poderia ocorrer essa intervencao artistica € demonstrado
pelo cenario da FIGURA 5.5. Nele, pode-se observar a existéncia de dois tipos de
iluminagcdo, uma destinada a valorizar as intervengbes artisticas das paredes e outra
destinada a trazer seguranca ao local. Identifica-se também a utilizacdo de materiais de
facil impeza e cores claras, para que tragam a sensacao de limpeza e clareza ao ambiente.
O piso conta com material antiderrapante e livre de desniveis que possam causar tropecos,
quedas e interferéncia para carrinhos de bebé e cadeirantes, além da acessibilidade por
piso tatil.

Na FIGURA 5.6 é possivel verificar o impacto da intervencao também no entorno,
combinado com as Acdo 1.2 Implantacdo e Manutencdo das Calcadas, Acdo 2.1
Manutencgéo das Travessias Subterraneas e Acéo 4.1 Implantacao de Travessias Elevadas.
Como na Acao anterior, com a estruturagéo de novas trincheiras (A¢ao 14.2 Implantacéo
de Trincheira Para Transposi¢do da BR-277), os objetivos desta Agao destinam-se as duas
travessias subterraneas existentes e, posteriormente as obras, apenas a travessia da

Frimesa.
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FIGURA 5.5 — EXEMPLO DE PROPOSTA DE INTERVENGAO ARTISTICA

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.6 — AREA EXTERNA DA INTERVENGAO NA TRAVESSIA

Fonte: FUPEF (2022).
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5.1.3 Proposta 3: Conforto e Mobiliario

Quando se fala em caminhabilidade, entende-se que a experiéncia da caminhada
€ afetada por fatores além da condigdo fisica de calgadas e travessias, combinando
estruturas, usos e percepcoes. Trata-se da qualidade dos espacos publicos para se
deslocar a pé, algo que se eleva com ruas agradaveis, convidativas e seguras, a partir da
perspectiva dos pedestres (SABINO, 2019).

lluminagdo e conforto térmico s&o fatores que garantem o acesso de pessoas
diversas ao espago publico em horarios diversos, por mais tempo e com maior sensagao
de seguranca. Para esse fim, a Proposta contempla A¢cbes que visam melhorar a iluminacao
e arborizagao do municipio.

5.1.3.1 Acéo 3.1 Manutencéao da lluminacao Publica

A iluminacao publica adequada é essencial para seguranca dos transeuntes. A falta
de iluminagdo nas vias publicas acarreta em uma baixa visibilidade dos motoristas em
relacao aos pedestres e objetos na pista, podendo ocasionar atropelamentos e acidentes.
Os pedestres também sofrem com a falta de visibilidade, sofrendo tropecos em
calcamentos irregulares. Além disso, o principal beneficio da iluminacdo adequada € o
aumento da seguranca publica nas vias.

Hoje, de acordo com os dados levantados na etapa de Diagndstico, Medianeira tem
93% de suas vias publicas na area urbana iluminadas. Porém, a manutencdo dessas
infraestruturas precisa ser feita constantemente, ja que um curto trecho sem iluminacéao é
prejudicial a seguranga. Por possuir diversos trechos proximos a rodovia com poucas
ocupacodes residenciais, a iluminagcdo nas vias marginais nem sempre sao suficientes e a
penumbra se torna ainda maior pela vegetacéao alta do entorno.

Esse fato foi constatado de maneira mais grave no Ponto de Contagem 18 do
Relatério de Comportamento da Circulacao, que se trata do cruzamento da Avenida 24 de
Outubro (Norte) com a Rua Bahia. E um local em que foi possivel perceber a presenca de
pedestres utilizando a lanterna do celular para melhor visibilidade, mesmo com a presenca
de postes de iluminacao no local (FIGURA 5.7). Vale destacar inclusive que esse é um local
proximo a uma travessia subterrdnea de pedestres e, portanto, com alto fluxo de

transeuntes.
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FIGURA 5.7 — FALTA DE ILUMINAGAO - PONTO DE CONTAGEM 18

18/05/2022 182904

Fonte: FUPEF (2022).
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Desse modo, foi proposta a implantacao da infraestrutura de iluminacao nos locais
onde tal inexiste, em conjunto com a manutengao da infraestrutura existente. A TABELA
5.2 traz os dados de ambas as categorias, ja divididas nos recortes temporais de curto,
médio e longo prazo. Essa divisdo se deu pelo desenho de areas de priorizagdo de
intervencao, conforme a Acédo 13.3 Manutengcdo Continua da Pavimentacao nas Vias. Em
seguida, o mapa da FIGURA mostra as vias separadas pela existéncia e inexisténcia de
iluminagao publica, a partir do inventario realizado. Destaca-se que, para Marallcia, foi

considerada a existéncia em todas as vias.

TABELA 5.2 — IMPLANTACAO E MANUTENCAO DA ILUMINACAO

lluminacao
Prazo Existente (m) Inexistente (m)
Curto 91.586,55 8.987,80
Médio 119.743,98 24.367,67
Longo 83.362,32 35.730,31
Total: 294.692,85 69.085,78

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.8 — MANUTENGCAO DA ILUMINAGAO PUBLICA
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5.1.3.2 Acéao 3.2 Plano de Arborizagao

A presenca de vegetacao nas vias urbanas colabora para o conforto térmico e visual
da populagéao, propicia a conservagao da biodiversidade local, melhora a qualidade de vida
e de colaborar para o sequestro de carbono, reduzindo os niveis de poluicdo atmosférica
do local (MPPR, 2018). Tem importancia fundamental para o transporte pedonal, pois
garante uma maior liberdade de movimentagdo para pedestres, além de ampliar a
possibilidade de passagem e permanéncia de pessoas diversas nos locais publicos
(SABINO, 2019).

A arborizacdo urbana publica consiste nas vegetagdes, arvores, arbustos,
trepadeiras, herbaceas, plantas de forragdo, aquaticas e outras, presentes em locais
publicos do perimetro urbano. Ela é regulamentada pelo Plano de Arborizagao Urbana, um
documento oficial do municipio que legitima e descreve as acoes referentes a gestao,
implantacéo, plantio, manutengédo e monitoramento das arvores (MPPR, 2018).

O Plano de Arborizacdo Urbana visa propiciar o correto desenvolvimento das
espécies vegetais, evitando conflitos com outros elementos presentes no meio urbano. Os
efeitos da urbanizacdo que mais interferem no planejamento da arborizacdo de ruas sao
referentes as dimensdes das ruas, calgadas e passeios (acessibilidade), canteiros das
arvores, alteracao das condicdes fisicas e quimicas do solo, presenca da rede de energia
elétrica, canalizagdo subterranea de agua, esgoto e gas e fluxo de automoéveis e de
pedestres (MPPR, 2018). Em Medianeira, também deve-se levar em consideragao arvores
que nao interfiram na passagem de caminhdées e maquinarios agricolas na via.

Levando em conta todos os dados apontados, a A¢ao prevé a elaboracéo do Plano
de Arborizagao para 0 municipio e ja sugere algumas espécies, conforme TABELA 5.3, que
deverao ser para as propostas no Plano.
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Alecrim

Acer-Palmatum Holocalyx balansae

Cerejeira-do-Japao
Prunus serrulata

Céssia-Imperial

Cybistax antisyphilitica Cassia fistula L.

Falso-Barbatimao

Cassia leptophylia barinfarseca

Albizia niopoides

Flamboyant-Mirim
Caesalpinia pulcherrima

Pau-Cigarra Pau-ferro
Senna multijuga Caesalpinea ferrea

Pata-de-Vaca-Lilas
Bauhunia variegata L.

Tipuéna
Tipuana tipu

Allophylus edulis

TABELA 5.3 — ESPECIES SUGERIDAS PARA ARBORIZAGAO DE VIAS

—
Angico-Preto
Parapiptadenia rigida

Carobinha
Jacaranda puberula

Caroba

Canela-da-india
Cinnamomum zeylanicum

Canafistula
Peltophorum dubium

-
Aroeira-Salsa
Schinus molle

o

(I}

Corticeira
Erythruna falcata

Extremosa
Logertroemia indica L.

LM .
Escova-de-Garrafa
Callistemon viminalis

Dedaleiro
Lafoensia pacari

Coeotéria
Koelreuteria paniculata

Cotoneaster
Cotoneaster franchetii

N
Jacaranda-Mimoso
Jacaranda mimosaefolia

Ipé-Amarelo-Cascudo

Tebebuia chysotricha Pata-de-vaca

Bauhinia fortificata

Manduirana
Cassia speciosa

Manacéa-da-Serra
Tibouchina sellowiana

Magnolia-Amarela
Magnolia grandiflora L.

Pau-mariim Peroba-Rosa Quaresmeira : Sibipiruna
QL Urodendron Aspidosperma polyneutron  Tibouchina pulchra Quaresmeira-roxa Sabao-de-Soldado Caesalpinia
riedelianum Tibouchina granulosa Sapindus saponatria L. peltophoroides

Fonte: FUPEF (2022)
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5.1.4 Proposta 4: Conectividade

A conectividade diz respeito a possibilidade de se garantir o caminhar numa rede
continua de espacos disponiveis para 0 modo pedonal. Busca-se que o0 ambiente urbano,
através de aspectos fisicos, garanta a continuidade do fluxo a pé da maneira mais
agradavel e segura possivel, priorizando essa modalidade de transporte (SABINO, 2019).

Para isso, a Proposta almeja, através de travessias elevadas, proporcionar maior
liberdade e consisténcia nos caminhos. Almeja também, por meio de areas de convivéncia
e permanéncia, criar mais espacgos de lazer no municipio, em consonancia com o Plano
Diretor proposto. Além de promover a permeabilidade dos espacos, ampliando as
possibilidades de trajeto. Um terceiro objetivo € a implantacdo de calcaddes e ruas
completas, que democratizam os espacgos e tém um impacto decisivo no uso das rotas por
pedestres.

5.1.41 Acéo 4.1 Implantacdo de Travessias Elevadas

Travessias elevadas sao elevacoes verticais, colocadas em locais estratégicos e
que forgam os condutores a trafegar em velocidade mais baixa, criando um espago seguro
para a travessia dos pedestres e funcionando como faixas de pedestre mais seguras.

Apesar de serem parte do pavimento das vias, foram consideradas como uma Agéao
do Eixo Pedonal, uma vez que sado nas travessias que ocorrem as negociac¢des de
passagem entre veiculos e pedestres. Nelas, a prioridade deve ser sempre do pedestre,
garantindo a continuidade do trajeto de maneira confiavel e confortavel, pois a continuidade
€ fundamental para maior liberdade e consisténcia dos caminhos (SABINO, 2019).

A Acao propde entédo a implantacao de 19 travessias elevadas, em conjuncao com
outras ja existentes (quatro travessias), em locais que concentram fluxo de veiculos nas
proximidades de PGVs Cotidianos e de PGVs Escolares, de areas de convivéncia, de
pontos de énibus com grande fluxo e de entroncamentos viarios importantes. Na FIGURA
5.9 é possivel observar esses locais, ja indicados seus respectivos prazos de implantagao.
Ja a FIGURA 5.10 apresenta um exemplo esquematico de implantacdo de travessia
elevada numa via, no caso, uma Via Coletora 2, contando com uma ciclofaixa.

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
56



3“’ fupef

Furdiacho de Poagsass Forestsn & Paard

FIGURA 5.9 — TRAVESSIAS ELEVADAS
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FIGURA 5.10 - TRAVESSIA ELEVADA EM VIA COLETORA 2
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Fonte: FUPEF (2022).
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5.1.4.2 Acéo 4.2 Implantacdo de Areas de Convivéncia e Permanéncia

No Plano Diretor Proposto, a Proposi¢ao 11 traz a Agao de “Ampliar investimentos
e valorizar o setor de lazer e recreacdo atraves da constru¢ao e/ou implantagcdo de novas
pragas ou areas publicas que sejam seguras e acessiveis a toda a comunidade” (SEDU,
2022). Em consonancia a essa Acao, a Acao do Plano de Mobilidade visa que algumas
dessas areas tornem-se pontos de encontro multimodal.

As areas de convivéncia e permanéncia possibilitam a permeabilidade do espaco
urbano, o que significa aumentar as opgdes de caminhos e respeitar as linhas de desejo
dos pedestres. Sdo espacos capazes de encurtar distancias e estimular a presenca e
permanéncia de pessoas de maneira democratica. A convivéncia no espacgo publico
contribui para a socializagéo, fortalece o sentimento de pertencimento a comunidade e cria
redes de confianga e seguranga (SABINO, 2019).

Além do fato de ambientes vivos favorecerem o encontro, o objetivo da Acao é criar
uma rede de apoio que estimule os modos ativos. Para tanto, os locais foram escolhidos de
maneira que possam ser acessados em rede por meio de infraestrutura cicloviaria e da
caminhada (FIGURA 5.11).
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FIGURA 5.12 — RAIOS DE ABRANGENCIA DAS AREAS DE CONVIVENCIA E PERMANENCIA
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Almeja-se que cada uma dessas areas conte com arborizacdo, iluminacao
adequada, lixeiros e bancos, além de pontos de 6nibus e paraciclos, quando
compatibilizadas com as Acao 5.3 Implantagédo de Paraciclos e Acéo 8.4 Implantacao e
Padronizacdo de Abrigos. Além disso, foram propostos temas especificos para
determinados locais, a fim de aumentar o pertencimento da populagéo e gerar engajamento
dos publicos envolvidos. Essas pracas tematicas serdo detalhadas a seguir e podem ser
observadas na FIGURA 5.25.

e Pracada Fé:

A religiosidade é parte importante da cultura e turismo de Medianeira, que carrega
no nome uma homenagem a fé. O municipio ja possui um Santuario de Nossa Senhora
Salete e conta com a Rota da Fé, como principal rota de procissdo. Contempla-se entao a
oportunidade de fomentar esse turismo religioso, bem como também criar um ponto de
apoio para possiveis outras rotas de procissao.

Localizada na ligacao entre a Avenida Pedro Soccol, a Rua Piaui e a Rua Iguacu,
em frente a Comunidade Sagrada Familia de Nazaré, no bairro Nazaré, a pracga, atualmente
uma rotatéria viaria sem mobiliario urbano, € um ponto estratégico para entrada e saida do
municipio, favorecendo as rotas de procissdo e também o cicloturismo rural.

A reestruturacao viaria da rotatéria amplia um espago onde € implantada a Praca
da Fé, que tem como objetivo ser um espacgo voltado a contemplacao, lazer e pratica de
atividades fisicas. A criacao de tal praca entra em consonéancia com os objetivos da Revisao
do Plano Diretor Municipal e as questdes levantadas no diagnéstico que levantaram uma
falta de equipamentos e possibilidades de praticas de esportes e lazer na sede urbana,
sobretudo, nos bairros mais distantes do centro, como é o caso do Bairro Nazaré.

O projeto da Praga coloca Nossa Senhora com o Menino Jesus em seu colo como
foco visual quando se sai da igreja. Tal foco € marcado pelos pisos, conformacao da
iluminagdo e do paisagismo. Na praga a estatua da Virgem Maria esta no nivel do
observador, mostrando proximidade entre este simbolo de fé e os devotos. No entanto,
conforme o observador passa a caminhar pela praca em direcao a estatua pode descobrir
que em um nivel mais baixo conforma-se uma arquibancada que pode ser acessada por
uma rampa em meia lua que acontece em meio as flores, ou pela prépria escada da
arquibancada (FIGURA 5.13, FIGURA 5.14).
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A ideia é que com esse desnivel possa ocorrer uma delimitacado do espaco das
demais atividades que ocorrem na pracga para um espaco voltado a contemplacao, oracao
e reflexdo. Neste espaco, a estatua, por causa do desnivel, passa a ser em altar, onde
existem flores e espago para velas. A disposigdo do espagco em meia lua com as flores,
abraca tanto a arquibancada quanto os demais espacos em nivel na praca e na igreja,
sendo o foco principal de atencdo (FIGURA 5.15). Assim, as demais atividades sao
dispostas nas extremidades deste foco central. Nelas ocorre a proposicdo de uma
academia ao ar livre, playground e pequena praca com espaco para food trucks e
carrocinhas de lanches e petiscos.

Portanto, além da reestruturacao viaria proposta com a mudancga da forma e sentido
das vias, ha implementacéo de ciclovias e ciclofaixas, paraciclo, iluminagéo, rampas e pisos
de acessibilidade e além de tudo ha ainda a proposta de reestruturacao paisagistica e com
equipamentos que podem promover a melhoria da qualidade de vida dos moradores, além
de se tornar um simbolo de identidade do bairro e do Municipio (FIGURA 5.16).

FIGURA 5.13 — ARQUIBANCADA PARA CONTEMPLAGAO

[

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.14 — VISTA SUPERIOR PRAGA DA FE
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.15 — VISUALIZAGAO DOS DIFERENTES NIVEIS DA ESTATUA

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.16 — PRAGA DA FE

Fonte: FUPEF (2022)
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e Praca do Ciclista

Sendo esse o modo de transporte que mais se deseja estimular no municipio,
busca-se que a area triangular do cruzamento entre a Avenida Pedro Soccol e a Avenida
Joao XXIII, por ser um local de fluxo de ciclistas e com infraestrutura cicloviaria proposta
para as duas vias conforme Acdo 5.1 Reestruturagdo e Detalhamento da Rede Cicloviaria,
torne-se uma celebracdo ao modo cicloviario. Espera-se que a praga estimule a valorizagao
dos ciclistas locais e reconheca a importancia desses para a cidade.

Foi pensado numa passagem de ciclovia pelo interior da praca (FIGURA 5.17) e
formas circulares que remetessem a pneus na geometria (FIGURA 5.18). Propbe-se que,
além de todos os mobiliarios e estruturas de suporte ja mencionadas anteriormente como
necessarias para permanéncia nesses locais, a praca também possua uma escultura de
bicicleta que seja por si s6 uma homenagem e forma de contemplacdo, mas permita
intervencdes como a colocacao de cadeados, fitas e adesivos para que os ciclistas possam
interagir e se sentir parte da construcao desse espago, além de se tornar um atrativo do
municipio (FIGURA 5.19).

FIGURA 5.17 — CICLOVIA INCORPORADA A PRAGCA DO CICLISTA
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.18 — VISTA SUPERIOR DA PRACA DO CICLISTA
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FIGURA 5.19 — ESCULTURA DA PRAGCA DO CICLISTA
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Fonte: FUPEF (2022).
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e Praca do Operario

Sendo um municipio com grande vocacao industrial, contando com varias industrias
e ainda mais funcionarios, e também pela localizacdo da praga, optou-se em utilizar o
espaco na frente da industria Frimesa para homenagear a forga trabalhadora do municipio
(FIGURA 5.20).

A praga, que faz parte das solugdes de reestruturagao viaria do local, conforme
detalhado na Acao 11.2 Reestruturacao Viaria, busca proporcionar melhor acesso ao bairro
e delimitar de maneira mais efetiva o estacionamento para énibus afim de trazer melhorias
a seguranga dos que embarcam e desembarcam, um melhor acesso dos funcionarios a
empresa Frimesa e o fornecimento de um local de descanso e permanéncia aos
transeuntes (FIGURA 5.21).

FIGURA 5.20 —- PRACA DO OPERARIO

Fonte: FUPEF (2022).

Pela geometria da divisa com a Frimesa, bem como pela proximidade com a
travessia subterranea de pedestres, propde-se um mural de arte no local (FIGURA 5.22),
com uma intervengao artistica que seja uma homenagem aos operarios e também uma
continuagcdo da intervencao proposta na Agao 2.2 Intervencao Artistica no Interior das

Travessias Subterraneas.
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FIGURA 5.21 — PRACA DOS OPERARIOS - VISTA SUPERIOR

Fonte: FUPEF (2022)
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FIGURA 5.22 — EXEMPLO DE MURAL EM HOMENAGEM AOS OPERARIOS
u"'
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Fonte: FUPEF (2022).
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e Praca do Estudante
Contando com um campus da UTFPR, além de outras instituicdes de ensino publicas
e privadas, a praca busca o pertencimento ao municipio também dos estudantes.
Localizada junto a UTFPR, almeja-se que a praga seja um ponto de apoio aos estudantes,
com ponto de Onibus estruturado e mesas e cadeiras que favoregam a permanéncia no
local. A proposta pode ser observada nas FIGURA 5.23 e FIGURA 5.24.

FIGURA 5.23 — VISUALIZAGAO DA PRACA DO ESTUDANTE

Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E AGOES
73



3" fupef

Furdacho de Poagsass Forestsn @ Parard

FIGURA 5.24 — VISUALIZACAO DA PRACA DO ESTUDANTE
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Fonte: FUPEF (2022).
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Em resumo, os equipamentos previstos para cada praca podem ser observados na
TABELA 5.4. Equipamentos como banheiros e bebedouros ficardo a cargo dos quiosques
que poderdo operar nas pragas e, a partir da implantacdo da Acdo 6.1 Pontos de
Compartilhamento de Bicicletas, também se prevé a instalacdo de Estagdes de Bicicletas
Compartilhadas em todas as pragas.

TABELA 5.4 — EQUIPAMENTOS PREVISTOS NAS PRACAS

Praca da Fé
ATI - Academia da Terceira Idade
Totem informativo com rotas de cicloturismo rural
Totem turistico com espaco para colagem de adesivos de passagem
Playground infantil
Bebedouro
Paraciclos
Equipamentos Bancos
Lixeiras
Poste balizador 60cm
Poste de iluminagao 180cm
Arborizacao
Ponto de 6nibus
Arquibancada em desnivel
Estatua
Praca do Ciclista
Monumento interativo de bicicleta
Bebedouro
Paraciclos
Equipamentos Bancos
Lixeiras
Poste de iluminagdo 180cm
Arborizacao
Ponto de 6nibus
Praca do Operario
Painel de arte (homenagem aos operarios do municipio)
Ciclovia
Equipamentos Totem informativo
Bancos
Lixeiras

Poste balizador 60cm
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Poste de iluminagédo 180cm
Arborizacao
Praca do Estudante
Monumento UTFPR ja existente
Mesas e bancos
Paraciclos
Equipamentos Poste de iluminagdo 180cm
Lixeiras
Arborizacao
Ponto de 6nibus duplo
Praca Angelo Darolt
Fonte de agua interativa
Ciclovia
Paraciclos
Bancos
Lixeiras
Poste balizador 60cm
Poste de iluminagédo 180cm
Equipamentos :
Arborizacao
Ponto de 6nibus
Dissuasores
Pista de skate
Playground infantil
Quadra esportiva
Totens informativos e publicitarios
Demais pracas
Paraciclos
Bancos
Equipamentos Lixeiras
Poste de iluminagdo 180cm

Arborizacao
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FIGURA 5.25 — AREAS DE PERMANENCIA E CONVIVENCIA
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5.1.4.3 Acéo 4.3 Implantacdo de Rua Completa

Gehl (2013) afirma que uma cidade é mais segura quando um maior niumero de
pessoas se movimenta e permanece nos espagos publicos. “Em cidades vivas, seguras,
sustentaveis e saudaveis, o pré-requisito para a existéncia da vida urbana é oferecer boas
oportunidades de caminhar” (GEHL, 2013, p. 19).

Ruas Completas consistem em ruas desenhadas de maneira a distribuir o espaco
de forma mais democratica, proporcionando seguranca e conforto a todos. Busca-se a
priorizacao de deslocamentos por transporte publico, a pé e de bicicleta e a transformacéao
da rua em um local de permanéncia (WRI, 2017), como exemplificado na FIGURA 5.26.

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
78



* fupef

Furdach de Poagsaas Forestsn @0 Paard

FIGURA 5.26 — EXEMPLO DE RUA COMPLETA
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Fonte: (FUPEF, 2022).
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Ruas completas favorecem a formacao de locais de encontro e ruas de comércio
interconectadas, com o objetivo de criar &reas comerciais com livre transito de pedestres.
Nos Estados Unidos, uma pesquisa encomendada pela Living Streets revela que espacgos
caminhaveis podem aumentar o comércio em até 40%. No Brooklyn, de acordo com o
Departamento de Transporte de Nova York, a criacdo de uma praga para pedestres
aumentou as vendas da regido em 172% (CLARIS; SCOPELLITI, 2016).

Locais destinados a pedestres favorecem a manutengdo do aspecto vital dos
centros urbanos, oferendo uma opgéo segura e prazerosa de se locomover. Minimizam os
conflitos de trafego e passam a dar espaco ao intenso fluxo de pessoas nas ruas, ganhando
destaque como locais de passagem, cruzamento de caminhos, pontos de encontro e
interesses variados. Como dito, sdo espagos que favorecem a formacéo de corredores de
comeércio e servigcos e, assim, atraem uma concentracao elevada, tornando as areas em
questao mais concorridas. Estes aspectos vao se somando e dando aos espacgos de
priorizacao de pedestres uma importancia para além da funcao da circulagédo, abarcando
também questées sociais, politicas, culturais e econémicas e proporcionando uma
identidade a cidade.

Com base nas justificativas apresentadas, a Acao contempla a criacao de uma Rua
Completa na Av. Brasilia (FIGURA), local com alto fluxo de pedestres e potencial de area
de lazer, o que promoveria a continuidade dos caminhos até a Praga Angelo Darolt, como
parte incentivo ao transporte ativo na cidade (FIGURA 5.28, FIGURA 5.29, FIGURA 5.30).
Conforme solicitacdo da prefeitura, a implantacao da rua completa se dara em duas etapas:
na primeira, a curto prazo, sera nivelada a via ao nivel da calgada e implantada ciclofaixas
nas laterais do canteiro central, mantendo as duas vias de passagem conforme pode-se
observar na FIGURA 5.31. Para entdo na segunda etapa, a longo prazo, ser implantada a

rua completa conforme exposto anteriormente.
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FIGURA 5.27 — CALCADAO E RUA COMPLETA
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FIGURA 5.28 — VISTA SUPERIOR DA RUA COMPLETA
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FIGURA 5.29 — RUA COMPLETA — AV. BRASILIA

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.30 —- RUA COMPLETA — AV. BRASILIA
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.31 — AV. BRASILIA A CURTO PRAZO
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Fonte: FUPEF (2022).

5.2 EIXO 2 - CICLOMOBILIDADE

O incentivo ao transporte ativo é uma das diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana. Dentro deste contexto, o Eixo de Ciclomobilidade foi desenvolvido
como forma de incentivar o uso desse modal em Medianeira. Para tanto, sdo propostas
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intervencdes das mais variadas formas, proporcionando diversos incentivos de adesao ao

modal. Além disso, as proposigoes visam também garantir a seguranga dos ciclistas no

municipio.

Portanto, nas fases de Diagndstico e Prognoéstico, foram identificadas as

necessidades dos medianeirenses no que tange o uso de transporte cicloviario. E assim,

estabeleceram-se as diretrizes especificas norteadoras das Propostas deste Eixo condutor.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:

l.

1.
1.
V.
V.
VI.
VII.
VIII.
IX.
X.
Xl.

Infraestrutura cicloviaria: ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas;

Padronizacao da infraestrutura cicloviéria;

Sinalizagédo das infraestruturas existentes;

Acdes de segurancga no transito;

Acoes de incentivo ao ciclista;

Implantagao de paraciclos;

Manutencgéo da pavimentacao;

Fomento do cicloturismo;

Priorizacdo maxima de ciclistas na concentracao de comércio e servicos no Centro.
Priorizacao do ciclista nas transposi¢coes da Rodovia BR-277;

Criagéo de locais de convivéncia e permanéncia.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO

l.
1.
1.
V.
V.

Melhorar a infraestrutura ofertada aos ciclistas de Medianeira;
Promover a equidade nos espacos;

Implementar espagos viarios que priorizem os ciclistas;
Fomentar a utilizacdo do modal; e

Atuar para a segurancga dos ciclistas na cidade.

Foram estabelecidas as Acdes necessarias nesse Eixo, conforme pode ser

observado na ilustragdo (QUADRO 5.2).

QUADRO 5.2 — EIXO 2. CICLOMOBILIDADE

Objetivo Proposta 5 - Plano Cicloviario Atributos Objetivo ODS

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
86



Melhorar a
infraestrutura
cicloviaria e
estimular o uso
da bicicleta
como meio de
transporte

Objetivo

Fomentar o uso
de bicicleta por
meio do
incentivo
educacional e
financeiro ao
modal

Objetivo

Fomentar o uso
de bicicleta por
meio do
incentivo
educacional

Agéo 5.1

Acédo 5.2

Agé0 5.3

Reestruturagéo e
detalhamento da Rede
Cicloviaria

Implantagéo da Rota de
Cicloturismo Rural

Implantag@o de Paraciclos

Proposta 6 — Fomento do Modo

Acéo 6.1

Agéo 6.2

Cicloviario

Pontos de
Compartilhamento de
Bicicletas Elétricas

Elaboragédo de Calendario
de Passeios Ciclisticos

Proposta 7 — Campanhas de
Educacao e Valorizacao

Acgéo 7.1

Agdo 7.2

Campanha de Valorizagéo
e Incentivo ao Ciclista

Acéo Educativa para
Ciclistas nas Escolas da
Rede Municipal de Ensino

Infraestrutura
Sinalizacéao
Reducéo de
acidentes

Infraestrutura
Sinalizacéao
Redugao de
acidentes

Infraestrutura

Atributos

Mobilidade e
Fluidez
Tecnologia e
Inovagao no
Transporte

Educacao
Acessibilidade
Universal

Atributos

Educacao
Reducéo de
acidentes
Educacao
Reducéao de
acidentes
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Educacao

Acdo 7.3 | Manual do Ciclista Reducao de
acidentes
Guia de Implantagao de Educacao

Acdo 7.4 | Infraestrutura Cicloviaria Reducao de
Temporéria acidentes

Fonte: FUPEF (2022).

5.2.1 Proposta 5: Plano Cicloviario

Medianeira apresenta parcela pouco significativa do modo cicloviario em sua matriz
modal, com apenas 6% das pessoas utilizando a bicicleta nos seus deslocamentos diarios.
Deseja-se que esse numero seja elevado para 16%, aproveitando as movimentagdes de
curta duragdo, mesmo frente a topografia da cidade, representada por morros e ladeiras.
Dessa maneira, a Proposta do Plano Cicloviario se mostra importante para organizar,
unificar e estender a infraestrutura disponivel para os ciclistas.

Atualmente, ha apenas dois trechos de malha cicloviaria, desconexas e com
problemas em seu uso: a ciclovia da Avenida Brasil e a ciclofaixa da Avenida 24 de Outubro
(Sul). H4 demanda por novos trechos, apontados pela populagéo nas chamadas “linhas de
desejo dos ciclistas”. A Proposta também foi compatibilizada com as diretrizes
estabelecidas no novo Plano Diretor (TESE, 2022).

Para compor a Proposta, trés Acbes foram designadas: a Reestruturacdo e
Detalhamento da Rede Cicloviaria, a Implantagédo de Paraciclos e a Implantacao da Rota
do Cicloturismo Rural e Cultural.

5.2.1.1 Acéo 5.1 Reestruturacdo e Detalhamento da Rede Cicloviaria
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Uma rede cicloviaria é composta por infraestrutura de diferentes tipos de pistas

dedicadas a bicicleta, seguindo as conformagdes basicas do CTB (BRASIL, 1997) de

preferéncia do modo sobre os modos motorizados. A infraestrutura envolve a pavimentagao

e a sinalizacao de trechos especificos da via, em geral separada pelos tipos segundo a
segregacao em relagdo aos outros modos (CARDOSO, CAMPQOS, 2014; TISCHER, 2017):

a)

Ciclovia: espaco exclusivo ao ciclista, segregado fisicamente do passeio e
da pista de rolamento, podendo ou ndo estar junto a malha viaria;
Ciclofaixa: faixa comportada no passeio ou na pista de rolamento,
acompanhando a malha viaria, com separacao

apenas por pintura e/ou por tachodes;

Espaco compartilhado: divisdo do espago com outro modal, seja no
passeio ou na pista de rolamento, onde a bicicleta tem preferéncia para
trafegar, considerando a seguranca do pedestre no caso dos passeios
compartilhados;

Ciclorrota: criacdo de um caminho delineado e pratico para o ciclista sobre
as faixas de rolamento das vias, geralmente em vias locais de baixo trafego,

com a preferéncia do ciclista, conforme o CTB.

A determinacao do tipo de infraestrutura cicloviaria depende de questdes de

hierarquizacdo, velocidade, fluxo e largura da caixa das vias. Para coordenar essa

designacao, utiliza-se como embasamento o critério verificador da velocidade e do fluxo

das vias, conforme os quadrantes da FIGURA 5.32.
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FIGURA 5.32 — CRITERIO PARA ESCOLHA DO TIPO DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA
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Fonte: Adaptado de EMBARQ (2020).
Para os quatro quadrantes numerados no gréafico, sdo discorridas as seguintes
solucdes:

1. Vias de fluxo alto: sdo vias improprias para trafego de bicicletas, de modo
que o ideal é optar por vias adjacentes com menor fluxo;

2. Vias com velocidade elevada: recomenda-se para essa situacao a
implantacédo de ciclovias, estrutura segregada em relagcdo a pista de
rolamento e mais garantida para a seguranca de ciclistas;

3. Vias de velocidade e fluxo baixos: para essas circunstancias, o indicado &€
a insercao de vias compartilhadas, como passeios compartilhados e
ciclorrotas, havendo a reparticdo do espaco utilizado pela bicicleta com
outros modos de transporte;

4. Vias de transito e fluxo médio: nessa situagao, sugere-se a implantacao

de ciclofaixas, isto €, a destinagcdo de parte da pista de rolamento a
circulagdo de bicicletas, delimitada por sinalizagdo especifica, sem
segregacao completa.
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E importante mencionar que esses critérios condicionam uma fundamentagao,
sendo a eles agregadas as questdes de hierarquizacao viaria e de tamanho de se¢ao das
vias. Além disso, busca-se sempre que possivel a implantagdo de ciclofaixas e ciclovias,
ao invés de ciclorrotas e passeios compartilhados, pois 0 ambiente segregado eleva ainda
mais a qualidade da malha cicloviaria.

Assim, foram estipuladas vias a receberem infraestrutura cicloviaria, com posterior
designacéao da categoria pelo método de Embarq (2020). O grafico resultante € apresentado
na FIGURA 5.33 e os dados correspondentes, na TABELA 5.5. As vias analisadas nesse
procedimento foram as que compuseram o estudo do trafego do Relatério de
Comportamento da Circulacdo. Com base nessas, foi possivel determinar também o tipo
de infraestrutura das demais vias.

Verifica-se que as vias de Medianeira sdo em geral propicias a implantacdo de
infraestrutura cicloviaria. Para as destacadas na coloragao alaranjada, é recomendada a
implantacdo de ciclovia; para as destacadas em verde, aconselha-se a implantacao de
ciclofaixa; e para as destacadas em azul, recomenda-se a implantacdo de ciclorrota e/ou
passeios compartilhados.

Dessa maneira, definiu-se a malha cicloviaria de Medianeira como majoritariamente
constituida por ciclofaixas, delimitadas pela sinalizagdo horizontal e vertical préprias. A
excecdo fica com as ciclovias, possiveis na Praca Angelo Darolt, os espacos
compartilhados nas travessias subterraneas de pedestre e as ciclorrotas junto a marginais
projetadas. Além disso, para vias categorizadas como velocidade elevada (cor alaranjada),
opta-se por uma ciclofaixa com separacao maior, com duas filas de tachdes, para melhor
seguranca do ciclista. Isso dispensa a implantacdo de uma via separada e aproveita a faixa
de rolamento existente. Ja para a Rodovia PR-495, como solugao propde-se uma ciclorrota
sinalizada sobre o acostamento, como prevé o CTB.
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FIGURA 5.33 — ESCOLHA DO TIPO DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.5 — ESCOLHA DO TIPO DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA — VIAS ESPECIFICADAS

Velocidade

Vias com infraestrutura prglgl::)r:t:l?}é;:)a:ﬁ 1) c(ill(rr(:‘t/::)z V('if: /I:)s
ﬁ\éer}igi:)j:t e2)4 de Outubro (Norte) (Belo Marginal 40 560
Avenida 24 de Outubro (Norte) (Jardim Irene) Marginal 40 976
Avenida 24 de Outubro (Sul) (Area Industrial Marginal 40 343
Avenida 24 de Outubro (Sul) (Ipé) Marginal 40 1.328
Avenida 24 de Outubro (Sul) (ltaipu) Marginal 40 1.354
Avenida Brasil (Centro) Arterial 30 654
Avenida Brasil (Independéncia) Arterial 30 487
Avenida Brasil (Ipé) Arterial 30 654
Avenida Brasil (Itaipu) Arterial 30 559
Avenida Brasilia (Centro) Comercial 40 1.082
Avenida Brasilia (Cidade Alta) Arterial 40 474
Avenida Brasilia (Condd) Arterial 40 1.475
Avenida Independéncia Arterial 30 585
Avenida Joao XXIII (Centro) Arterial 40 310
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Avenida Joao XXIII (Ipé) Arterial 40
Avenida Jodo XXIII (ltaipu) Arterial 40
Avenida José Callegari (Cidade Alta) Radial 40
Avenida José Callegari (Ipé) Radial 40 813
Avenida Lagoa Vermelha Coletora 1 40
Avenida Pedro Soccol (Nazaré) Radial 40 374
Avenida Pedro Soccol (Sao Cristovao) Radial 40 656
Avenida Primo Tacca Coletora 1 40
Avenida Sao Luis Coletora 1 40
Avenida Soledade Coletora 1 40 215
Avenida Veranopolis Coletora 1 40
PR-495 Rodovia Estadual 80 625
Praca Angelo Darolt - - -
Rua 12 (Jardim Irene) Coletora 2 40
Rua Amapa Local 40
Rua Bahia Arterial 40 283
Rua Fernando Bianchini Ligacéao 50 91
Rua Idalina Bonatto Coletora 2 40
Rua Jaime Canet Coletora 2 40
Rua Jodo M. Madalozzo Coletora 2 40
Rua Ligia Fogassa Coletora 2 40
Rua Marginal Oeste Coletora 2 40
Rua Minuano Coletora 2 40
Rua Para Arterial 40 291
Rua Piaui Coletora 2 40 300
Rua Presidente Médice Coletora 2 40 406
Rua Rui Barbosa Coletora 2 40
Rua Santa Catarina Arterial 40
Rua Tapuias Coletora 2 40
Rua Wadis Dall'Oglio Coletora 2 40 703
Travessa Karol Woijtyla Local 40 326

Fonte: FUPEF (2022).

Assim, a distribuicdo da malha cicloviaria compatibiliza-se com as vias da Acgéao
11.1 Revisédo da Hierarquia Viaria Urbana e Agao 11.2 Reestruturagao Viaria estendendo
os atuais 1.764 metros de rede existente para um total de 70.809 metros. Cabe ressaltar
que, por mais que muitas vias apresentaram a possibilidade de implantagao de ciclorrota,
de acordo com o critério do Embarq (2020), optou-se por priorizar as ciclofaixas, devido a

maior sinalizacdo que essa proporciona ao ciclista.
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Assim, seguem-se os trechos implantados em cada recorte temporal: FIGURA 5.34,
para o curto prazo, FIGURA 5.35, para o médio prazo, e FIGURA 5.36, para o longo prazo.
Os mapas incluem a colocagao de totens proprios informativos para os ciclistas sobre a
rede cicloviaria. A FIGURA 5.38 traz um modelo tridimensional do totem proposto para tal,
sendo suas localizacbes colocadas em pontos estratégicos e de confluéncia de diferentes
infraestruturas.

Em seguida, sdo quantificadas por prazo e por tipo de infraestrutura as metragens
propostas, na TABELA 5.6, para o curto prazo, na TABELA 5.7, para o médio prazo, e na
TABELA 5.8, para o longo prazo.
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FIGURA 5.34 — INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA PROPOSTA — CURTO PRAZO

7.207.000

787.000

M‘e.d‘pneim

Santa D 2 £ b S
(Q'-bnl- Helena ; )
Maralucia) ) Ve izt
§ do Oeste:
Mizzal © -
Ramdandia’y 7
s o | 3.
Itaipul&ndia 1 )

794.000

801.0C0

7.207.000

¥ 4 Cou Azul l\
Medianeira 5
x  §
Foz? 230 ’ Mateiandia
- Mgue S 4 [N 1
do Iguacu S } >
lguacu Serrancpolid

4 do iguacu §

Legenda

Rodovias
Atual PR-495 / Futura Av. Municipal
Vias

Limites dos bairros
Perimetro Urbano Proposto

Infraestrutura cicloviaria proposta - FUPEF, 2022,
Perimetro Urbano Proposto de Medianeira - Tese Tecnciogia, 2022,
Limites dos Dairros - Prefeitura Municipal de
Medaneira, Lei n® 68/2007,

Rodovias - DER, 2020, IBGE, 2019; Vias - PARANACIDADE, 2019,
Limites municipais, estaduals, internacionals @ Capital - IBGE, 2015,
Ortoimagem - CTMGEQ, 2022
BaseMap - Esri, Delorme, GEBCO, NOAA & NGDC

o] o N
: : A
S
8 8
~ N (0] 1 2 -
ia e E— I
Escala do mapa: 1: 75.000
lem=750m

L \

787.000

et asd’ \Jdad
P P
. I

e

e \

n 3

Serranopolisy
dollguacu

794 000

Fonte: FUPEF (2022).

Infraestrutura Cicloviaria Proposta (2025)
O Totens propostos

—— Ciclofaixa de md&o dupla

- Ciclofaixa de mao unica

- Ciclovia

- Passeio compartilhado

801000

Sistema de Referéncia: SIRGAS 2000
Proje¢ao Cartografica: UTM, Fuseo 215
Meridiano Central: 57° W

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE MEDIANEIRA/PR

INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA
PROPOSTA - SEDE URBANA (2025)

# fupef &

Furdegio ce MNesc sian F ovama 33 Mward

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E AGOES

95



# fupef

Furdiachs de Peagrass Forestan 2o Parard

7.207.000

7.200.000

787.000

787.000

FIGURA 5.35 — INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA PROPOSTA — MEDIO PRAZO
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FIGURA 5.36 — INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA PROPOSTA — LONGO PRAZO
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FIGURA 5.37 — PRAZOS INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA MUNICIPAL
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.38 —- TOTEM DA REDE CICLOVIARIA

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.6 — METRAGEM DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA NO CURTO PRAZO

Tipo Quantidade (m) Prazo
Ciclofaixa de mao dupla 12.094,50 2025
Ciclofaixa de mao Unica 2.936,87 2025

Subtotal 15.031,37
Ciclovia 1.098,81 2025
Passeio compartilhado 389,60 2025

Total curto prazo 16.519,78

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.7 - METRAGEM DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA NO MEDIO PRAZO

Tipo Quantidade (m) Prazo
Ciclofaixa de mao dupla 21.683,19 2028
Ciclorrota 9.646,56 2028
Passeio compartilhado 403,65 2028
Total médio prazo 31.733,40
Total acumulado 48.253,18

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.8 — METRAGEM DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA NO LONGO PRAZO

Tipo Quantidade (m) Prazo
Ciclofaixa de mao dupla 20.930,03 2033
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Subtotal 20.930,03
Ciclorrota 878,04 2033
Passeio compartilhado 59,49 2033

Total longo prazo 21.867,56

Total acumulado 70.120,74

Fonte: FUPEF (2022).

Por fim, apresentam-se alguns modelos de implantacdo da infraestrutura
cicloviaria, compatibilizada com os desenhos de caixas de vias (Acao 11.1 Revisao da
Hierarquia Viaria Urbana). Na FIGURA 5.39, ha um exemplo de via arterial com canteiro,
valido para vias coletoras 1; na FIGURA 5.40, ha um exemplo para via arterial sem canteiro;
e, na FIGURA 5.41, apresenta-se um exemplo da infraestrutura contida na via completa da
Avenida Brasilia.

FIGURA 5.39 - EXEMPLO DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA — VIA ARTERIAL COM CANTEIRO

u W |

Fonte: FUPEF (2022).
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.41 — EXEMPLO DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA — AVENIDA BRASILIA (VIA
COMPLETA)

MWW

Fonte: FUPEF (2022).

5.2.1.2 Acéao 5.2 Implantacao da Rota de Cicloturismo Rural

Um caminho ciclavel préprio para o turismo na érea rural, conjugado ao turismo
cultural existente no municipio, € também enquadrado no Plano Cicloviario. Assim, esta
Acéao baseia-se na proposta de tragado da Rota de Cicloturismo elaborada na Revisao do
Plano Diretor Municipal (TESE, 2022). A rota, apresentada na FIGURA 5.42, inicia-se na
continuacao da Av. Lagoa Vermelha, no bairro Nazaré, e se divide em dois sentidos. A
Norte, perpassa o Morro do Espigao, passa pelo distrito de Marallcia e segue até a divisa
com Missal. Ao Sul segue até a divisa com Serrandpolis do Iguacu, passando nas
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proximidades do Morro da Salete. Esse percurso segue o estipulado pela chamada Rota
da Fé, lancada em julho de 2021 como um percurso integrado a rede brasileira de Trilhas
de Longo Curso (MEDIANEIRA, 2021).

Desse modo, a Acao propde até o ano de 2028, médio prazo, a rota como uma
continuacao da malha cicloviaria urbana, com metragem total de 39.262 metros. O trajeto
pode ser visualizado na FIGURA 5.21, colocado junto a malha cicloviaria urbana, com o
detalhamento da metragem na TABELA 5.9.

A rota sera caraterizada pela sinalizagao prépria e personalizada, indicando os
principais locais turisticos de parada e também as localidades rurais do percurso, sem a
necessidade de uma pavimentacao especifica ou segregacao da via. O modelo do totem
indicativo para esta tarefa esta apresentado na FIGURA 5.46, contando com um mapa
completo e também sinalizagdo das dire¢des. A localizagdo e a divisdo em prazos dos
totens ainda serdo categorizadas em relat6rio posterior.
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FIGURA 5.42 — ROTA DE CICLOTURISMO RURAL E CULTURAL
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Fonte: FUPEF (2022).
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TABELA 5.9 — METRAGEM E PRAZO DA ROTA DE CICLOTURISMO RURAL

Tipo Metragem  Prazo
Ciclorrota turistica = 39.262,78 2028
Subtotal 39.262,78

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.43 - TOTEM INFORMATIVO DA ROTA DE CICLOTURISMO RURAL

SALETE =)
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Fonte: FUPEF (2022).

5.2.1.3 Acao 5.3 Implantacao de Paraciclos

De modo a apoiar a infraestrutura cicloviaria, esta Acao propde a instalacao de
paraciclos, ou seja, estacionamentos préprios para a bicicleta, em locais estratégicos para
incentivar o ciclismo utilitario. Esses locais se relacionam a concentracdo de PGVs
cotidianos e a intersecao de infraestruturas cicloviarias. Designa-se para os paraciclos um
desenho proéprio para facilitar o encaixe da bicicleta e sua amarracao, para seguranga do
usuario. Nesse sentido, coloca-se como base conjuntos de quatro paraciclos cada,
apresentados em suas elevagdes e planta baixa na FIGURA 5.44, na FIGURA 5.45 e na
FIGURA 5.46.
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FIGURA 5.44 — UNIDADE DE PARACICLOS PROJETADA — ELEVAGAO LATERAL
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.45 — UNIDADE DE PARACICLOS PROJETADA - ELEVAGAO FRONTAL
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.46 — UNIDADE DE PARACICLOS PROJETADA — PLANTA BAIXA
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Fonte: FUPEF (2022).

A Acgao propde entdao a implantagédo de 40 (quarenta) conjuntos de paraciclos,
identificados no mapa da FIGURA 5.47. Com essa estrutura de apoio aos estacionamentos
do modo cicloviario, sdo atendidos os principais destinos de deslocamento, contribuindo-se

para a criagdo de uma malha cicloviaria coesa e coerente com as movimentagdes do
municipio.
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FIGURA 5.47 — LOCALIZACAO DOS PARACICLOS PROPOSTOS
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5.2.2 Proposta 6: Fomento do Modo Cicloviario

A fim de estimular e fomentar o aumento do ciclismo utilitario e do cicloturismo no
municipio, esta Proposta visa a implantagdo de medidas que auxiliam os ciclistas, quando
nao possuem ou nao estdo com a bicicleta disponivel. Isso se soluciona por meio de
programas de compartilhamento de bicicletas, o0 que se complementa com um calendério
proprio para eventos ciclisticos. Assim, duas A¢des sao determinadas nesta proposta: Agao
de Pontos de Compartiihamento de Bicicletas Elétricas e Elaboragdo de Calendario de
Passeios Ciclisticos.

5.2.2.1 Acéo 6.1 Pontos de Compartilhamento de Bicicletas

Como forma de incentivar o transporte por bicicleta no dia a dia, alguns municipios
brasileiros adotaram o sistema de compartiihamento de bicicletas. Além de permitir a
utilizacdo de uma bicicleta de qualidade sem a necessidade de realmente adquiri-la, o
usuario também nao precisa se preocupar com manutengdo, carregamento, 0 espago
necessario para armazenamento e o risco de roubo das bicicletas.

Quando se planeja esse tipo de sistema, é preciso levar em consideracdo as
variaveis do municipio como a densidade, a topografia, o clima e a infraestrutura. Essas e
outras variaveis é que determinardo o melhor modelo do sistema a ser implantado pois um
sistema de compartiihamento de bicicletas pode acontecer com tipos de bicicletas
diferentes (tradicionais, elétricas ou as duas), com ou sem estacbes e a partir da
contratacao por licitacdo publica ou licenca.

Assim, o objetivo dessa Ac¢ao € trazer maiores informagdes sobre essas variaveis
e recomendar a melhor escolha para Medianeira a partir das variaveis identificadas nos
relatérios anteriores. Pretende-se também, propor pontos estratégicos de
compartilhamento de bicicletas (FIGURA 5.48) nas vias com infraestrutura cicloviaria e
proximo aos PGVs de maior movimentagao e destino de ciclistas, como industrias e da area
central, com estagdes proximas as areas de convivéncia, propostas na Erro! Fonte de r
eferéncia nao encontrada., ou em vagas de estacionamento, para que essas informacoes
possam ser utilizadas como um guia para a empresa que implantara o sistema.
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FIGURA 5.48 — LOCALIZACAO DAS ESTAGOES DE BICICLETAS COMPARTILHADAS

788.000 792.000 796.000

>

Santa
Helena

7.204.000

R
Vera Cruz
A G0 Deste
A\ - '

7.204.000

al v
Ramilandia &

‘ 3

Medianera

=40
% Moguel
Y do Iguacu S
guacu Serranopolis
2400 Iguacu §
J

¥
Mateandia

Legenda

<i552% : “ Estacdes
A (i e | Estacdes nas pracas

o » O
raea = ! == Rodovias
i ) === Atual PR-495 / Futura Av. Municipal
Vias
Limites dos bairros
Raios de abrangéncias das estacdes -
500m
Perimetro Urbano Proposto

N Grdimilne
VI gty
) | £

s

7.200.000
v
L]
L]

Estacdes de bicicletas compartilhadas e raso de
abrangéncia - FUPEF, 2022,
Perimetro Urbano Proposto de Medianeira - Tese Tecnologia, 2022
Limites dos bairros - Prefeitura Municipal de
Medaneira, Lei n* 68/2007,
AT - Rodovias - DER, 2020, IBGE. 2019; Vias - PARANACIDADE, 2019
-\ 3 '5 ‘ e Limites municipais, estadusis, internacionais @ Capital - IBGE, 2015
- - | y X - 1 Crtomagem - CTMGEO, 2022,
BaseMap - Esri, DeLorme, GEBCO, NOAA & NGDC

N

0 A

O i — ' ¥ i — o
&y Je[a Al A e 0 05 1 2

\

7.200.000

b A
Wl 4 | gt

oDy

WA N
"’

km

Escala do mapa: 1: 40.000
lem=400m

Sistema de Referéncia: SIRGAS 2000
Projecdo Cartografica: UTM, Fuso 215
Meridiano Central: 57° W

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE MEDIANEIRA/PR

ESTACOES DE BICICLETAS
COMPARTILHADAS

qn fupef é

Purdachs o Tescens Torenms 4o Crwns

7.196.000

796.000

7.196.000

788.000 792.000
Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E AGOES
110



e n

§- "?“ fupef

Em relagdo ao tipo de bicicleta, além das tradicionais, deve-se levar em
consideragdo as chamadas “bicicletas elétricas”. Para o municipio, essas se mostram
eficazes, pela presenca de aclives e declives, mais dificultosos para a pedalada em
bicicletas comuns. Além disso, as “bicicletas com um motor elétrico acionado por pedal
assistido sao ideais para o compartilhamento tendo em vista que seu custo de aquisicao
para o uso individual € alto” (ITDP, 2018).

Também deve ser observado a integracdo modal, principalmente com o transporte
publico, para que o inicio e fim das viagens por transporte publico possam ver feitos por
ciclomobilidade. Além dos pontos de parada proximos aos pontos de 6nibus, que podem
ter como uma conectividade adicional anuncios nos veiculos alertando sobre estacdes de
bicicletas compartilhadas proximas, pode-se pensar em um sistema de pagamento
integrado ou até mesmo um aplicativo que ofereca acesso a taxis, transporte publico e
bicicletas compartilhadas (ITDP, 2018).

O dimensionamento para implantacdo das bicicletas depende do sistema
escolhido, que pode ser com estagcdo, que requer que as bicicletas sejam retiradas e
devolvidas em locais especificos, sem estacado, em que os usuarios utilizam de aplicativo
para localizar e destravar bicicletas e sistemas hibridos, que incluem pontos de engate tanto
em estacoes fisicas quanto em areas determinadas virtualmente (ITDP, 2018). A matriz de
forcas e fraquezas de cada um desses sistemas pode ser observado nas FIGURA 5.49,
FIGURA 5.50, FIGURA 5.51 a seguir:
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Sistemas com estacoes

Bicicletas com estagdes automaticas ou
manuais.

CitiBike (Nova York, EUA), Divwy (Chicago,
EUA), Santander Cycles (Londres, Reino
Unida),

Bicicletas de pedal assistido (elétricas) com
estagbes automéaticas ou manuais

Zyp (Birmingham, EUA), BiciMAD (Madri,
Espanha), Summit (Park City, EUA).

Bicicletas de pedal assistido (elétricas) e
tradicionais com esta¢des automaticas ou
manuais

Baltimore Bike Share (Baltimore, EUA, Bicing
(Barcelona, Espanhal), ECOBICI (Cidade do
México, México).

FIGURA 5.49 —- MATRIZ DE FORGAS E FRAQUEZAS DO SISTEMA COM ESTACOES

Para a cidade

Longevidade - infraestrutura robusta
significa perenidade e estabilidade
Espago piiblico organizado - a
administragao municipal @ diretamente
envolvida na localizagao das estagoes e
corresponsavel pelos impactos no espago
publico

Publicidade - estagoes fisicas oferecem
espaco para anuncios publicitarios, que
geram receitas para o sistema

Longevidade - infraestrutura robusta
significa perenidade e estabilidade
Espago piiblico organizado - a
administragao municipal @ diretamente
envolvida na localizagao das estagoes e
corresponsavel pelos impactos no espago
piblico

Publicidade - estacoes fisicas oferecem
espaco para andincios publicitarios, que
geram receitas para o sistema

Longevidade - infraestrutura robusta
significa perenidade e estabilidade
Espago piblico organizado - a
administragio municipal & diretamente
envolvida na localizagio das estaches e
corresponsavel pelos impactos no espago
piblico

Publicidade - estacdes fisicas oferecem
espaco para an(ncios publicitarios, que
geram receitas para o sistema

Para os usuarios

Acesso ao sistema - sistemas com apenas
uma operadora oferecem passes mensais
ou anuais, gque beneficiam
economicamente usuarios frequentes
Alternativas ao celular - estagoes oferecem
mapas de localizagdo, instrugbes de uso e
informagdes de seguranca para usuarios
sem telefones celulares

Confiabilidade - estagdes fisicas permitem
que os usuarios encontrem uma bicicleta
sem necessitar de acesso a internet

Acesso ao sistema - o5 sistemas com
apenas uma operadora oferecem passes
mensais ou anuais, que beneficiam
usuarios frequentes

Alternativas ao celular - estacdes oferecem
mapas de localizagdo, instrugdes de uso e
informagdes de seguranga para usuarios
sem telefones celulares

Confiabilidade - estacoes fisicas permitem
que 0s usuarios encontrem uma bicicleta
sem necessitar de acesso a internet
Tecnologia atraente - usuarios regulares
de bicicleta podem se estimulados a
utilizar o sistema para experimentar outro
tipo de bicicleta

Conforto - bicicletas elétricas facilitam a
realizacao de viagens longas em menos
tempo @ reduzem o cansago fisico

Acesso ao sistema - 05 sistemas com
apenas uma operadora oferecem passes
mensais ou anuais, que beneficiam
usuarios frequentes

Alternativas ao celular - estacies oferecem
mapas de localizagao, instrugdes de uso e
informacdes de seguranga para usuarios
sem telefones celulares

Confiabilidade - estacies fisicas permitem
que 05 usuarios encontrem uma bicicleta
sem necessitar de acesso a internet
Tecnologia atraente - usuarios regulares
de bhicicleta podem se estimulados a
utilizar o sistema para experimentar outro
tipo de hicicleta

Escolha do usuario - o usuario escolhe o
tipo de bicicleta mais confortavel ou que
serve melhor em uma determinada viagem

Fonte: ITDP (2018)

Para a cidade

Alto investimento inicial - na
implantacio e manutencio das estacbes
Altos custos operacionais - a
redistribuicao de bicicletas representa
pelo menos 50% dos custos operacionais
em um sistema com estagbes

Alto investimento inicial - na
implantagio e manutengao das estagbes;
sistemas com bicicletas elétricas sdo mais
caros do que agueles com bicicletas
tradicionais

Altos custos operacionais - a
redistribuicio de bicicletas representa
pelo menos 50% dos custos operacionais
em um sistema com estacoes e um
sistema com bicicletas elétricas apresenta
um custo adicional para o carregamento
das baterias (cabeamento das estacdes
ou carregamento das bicicletas fora das
estagies)

Alto investimento inicial - na implantagao
e manutengao das estagoes; sistemas com
bicicletas elétricas sao mais caros do que
agueles com bicicletas tradicionais

Altos custos operacionais - a
redistribuicao de bicicletas representa
pelo menos 50% dos custos operacionais
em um sistema com estagies e um
sistema com bicicletas elétricas apresenta
um custo adicional para o carregamento
das baterias (cabeamento das estagies
ou carregamento das bicicletas fora das
estacoes)

Para os usuarios

Acesso ao sistema - opgao viavel apenas
para quem vive ou trabalha na area do
sistema

Indisponibilidade de bicicletas ou vagas -
as estacoes podem estar vazias quando
UM usuario necessita retirar uma bicicleta
ou cheias quando um usuario deseja
terminar a viagem

Acesso ao sistema - alguns usuarios
podem ter receios de utilizar o sistema
devido a preccupacgies sobre a
responsabilidade em caso de danos as
bicicletas

Indisponibilidade de bicicletas ou vagas -
as estacdes podem estar vazias quando
UM USuario necessita retirar uma bicicleta
ou cheias quando um usuario deseja
terminar a viagem

Confusdo dos usuarios - usuarios casuais
podem ter duvidas sobre cobrangas
adicionais, se @ possivel terminar a
viagem em caso de falta de bateria, entre
outras

Acesso ao sistema - alguns usuarios
podem ter receios de utilizar o sistema
devido a preocupagoes sobre a
responsabilizagao em caso de danos as
bicicletas

Indisponibilidade de bicicletas ou vagas -
as eslagbes podem estar vazias quando
um usuario necessita retirar uma hicicleta
ou chefas quando um usuario deseja
terminar a viagem

Confusdo dos usudrios - usuarios casuais
podem ter dividas sobre cobrangas
adicionals, se @ possivel terminar a
viagem em caso de falta de bateria, entre
outras
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| Sistemas sem estacoes

Bicicletas tradicionais com GPS

Seattle (EUA), Manchester (Reino Unida),
Tianjin (China).

Bicicletas de pedal assistido (elétricas)
com GPS
JUMP (530 Francisco, EUA)

FIGURA 5.50 —- MATRIZ DE FORGAS E FRAQUEZAS DO SISTEMA SEM ESTAGCOES

Para a cidade

Baixo investimento inicial - sem estagdes,
o custo inicial para o langamento de um
sistema “dockless” é relativamente baixo
Escalavel - mais bicicletas nas ruas (devido
ao investimento inicial mais baixo) podem
estimular mais viagens feitas por bicicleta
Redistribui¢do feita pelos usuarios - as
operadoras podem dar incentivos para que
05 usuarios devolvam as bicicletas em
locais desejados

Dados de viagem e uso robustos - os
sistemas de GPS proporcionam dados de
viagem gue podem ser Gteis para otimizar
as operacoes do sistema e o planejamento
municipal

Redistribuicao feita pelos usuarios - as
operadoras podem dar incentivos para gue
0s usuarios devolvam as bicicletas em
locais desejados

Dados de viagem e uso robustos - os
sistemas de GPS proporcionam dados de
viagem que podem ser teis para otimizar
as operagoes do sistema e o planejamento
municipal

Para os usuarios

Flexibilidade - & possivel encerrar a viagem
em qualguer lugar {em bicicletas com
travas de roda), em qualguer paraciclo
(para os sistemas com travas de paraciclo)
ou em zonas aprovadas de estacionamento
dentro da area do sistema

Conveniéncia - & possivel encontrar e
reservar uma bicicleta a partir de um
aplicativo ou site e depois destravar a
bicicleta pelo aplicative ou painel
instalado na bicicleta

Flexibilidade - & possivel encerrar a viagem
em qualguer lugar (em bicicletas com
travas de roda), em qualquer paraciclo
(para os sistemas com travas de paraciclo)
ou em zonas aprovadas de estacionamento
dentro da area do sistema

Conveniéncia - & possivel encontrar e
reservar uma bicicleta a partir de um
aplicativo ou site e depois destravar a
bicicleta pelo aplicativo ou painel
instalado na bicicleta

Conforto - bicicletas elétricas facilitam a
realizacdo de viagens longas em menos
tempo e reduzem o cansago fisico
Tecnologia atraente - usuarios regulares
de bicicleta podem se estimulados a
utilizar o sistema para experimentar outro
tipo de bicicleta

Fonte: ITDP (2018)

Para a cidade

Impactos no espaco piblico - sem uma
regulacao apropriada sobre como e onde
as bicicletas podem ser estacionadas,
podem bloquear o espacgo das calcadas
Disponibilidade inconsistente - as
bicicletas podem acabar concentradas em
algumas areas centrais ou ao redor de
pontos de interesse, com pouca
disponibilidade em outras regioes da
cidade ou areas menos densas less-dense
areas

Impactos no espago piblico - sem uma
regulacao apropriada sobre como e onde
as bicicletas podem ser estacionadas,
podem bloguear o espaco das calcadas
Disponibilidade inconsistente - as
bicicletas podem acabar concentradas em
algumas areas centrais ou ao redor de
pontos de interesse, com pouca
disponibilidade em outras regides da
cidade ou areas menos densas

Alto investimento inicial - bicicletas
eléetricas sdo mais caras que as bicicletas
tradicionais em sistemas de
compartilhamento

Alto custo operacional - sem estagoes, as
baterias devem ser removidas ou as
bicicletas devem ser retiradas das ruas
para serem recarregadas

Para os usuarios

Alto custo para usuarios frequentes- o
modelo de sistemas com maltiplos
operadores e pagamento por viagem
limita a existéncia de passes anuais, onde
0s custos por viagem acabam sendo
menores

Acesso ao sistema - dependendo do
tamanho da frota, pode ser dificil
encontrar (ou destravar) uma bicicleta
sem o uso de um telefone celular com
conexao a internet; a maior parte das
operadoras exige o uso de um cartdo de
crédito para o acesso ao sistema

Alto custo para usuarios frequentes - o
modelo de sistemas com miltiplos
operadores e pagamento por viagem
limita a existéncia de passes anuais, onde
0s custos por viagem acabam sendo
menores

Acesso ao sistema - alguns usuarios
podem ter receios de utilizar o sistema
devido a preocupagbes sobre a
responsabilizacio em caso de danos as
bicicletas

Confusio dos usuirios - usuarios casuais
podem ter dividas sobre cobrangas
adicionais, se @ possivel terminar a
viagem em caso de falta de bateria, entre
outras
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Sistemas Hibridos

-\

Bicicletas tradicionais e/ou de pedal
assistido (elétricas) com estagdes fisicas ou
virtuais

Biketown (Portland, EUA), Relay (Atlanta,
EUA) Healthy Ride (Pittsburgh, EUA),
Singapura (Singapura)

FIGURA 5.51 —- MATRIZ DE FORGAS E FRAQUEZAS DO SISTEMA HIBRIDOS

Para a cidade

Baixo investimento inicial - toda a
tecnologia necessaria para reservar e
destravar a bhicicleta esta no propric
veiculo; pouca (ou nenhuma) tecnologia é
necessaria nas estagoes

Redistribuicao feita pelos usuarios - as
operadoras podem dar incentivos para que
o0s usuarios devolvam as bicicletas em
locais desejados

Dados de viagem e uso robustos - os
sistemas de GPS proporcionam dados de
viagem que podem ser Oteis para otimizar
as operacoes do sistema e o planejamento
municipal

Publicidade - estacoes fisicas oferecem
espaco para andncios publicitarios, que
geram receitas para o sistema

Para os usuarios

Flexibilidad - a viagem pode ser encerrada
em uma estacao, em gualguer lugar {em
bicicletas com travas de roda) ou em um
paraciclo (em bicicletas com travas de
paraciclo) dentro da area do sistema
Conveniéncia - é possivel encontrar e
reservar uma bicicleta a partir de um
aplicativo ou site e depois destravar a
bicicleta pelo aplicativo ou painel
instalado na bicicleta

Alternativas ao celular - estacGes oferecem
mapas de localizagao, instrugdes de uso e
informacoes de seguranga para usuarios
sem telefones celulares

Fonte: ITDP (2018).

Para a cidade

Impactos no espago piblico - sem uma
regulacao apropriada sobre como e onde
as bicicletas podem ser estacionadas,
podem bloguear o espago das calgadas
Disponibilidade inconsistente - as
bicicletas podem acabar concentradas em
algumas areas centrais ou ao redor de
pontos de interesse, com pouca
disponibilidade em outras regides da
cidade ou areas menos densas

Para os usuarios

Confusao dos usuarios - sobre onde
podem ou nao podem terminar a viagem,
além de eventuais custos adicionais de
uso

Custo adicional de uso - geralmente
associados com o término da viagem fora
de uma estagao ou local permitido
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Entende-se que para Medianeira, o sistema com estacao seja o mais apropriado.

Portanto, o planejamento adequado para essas estacdes é essencial para garantir a

efetividade do sistema e que haja uma boa rotatividade das bicicletas. Sao pontos de devem

ser levados em consideracgao (ITDP, 2018):

Deve-se estabelecer um raio de 500 metros ao redor de cada estacdo como
area de servico;

O numero total de pontos de engate deve exceder o numero de bicicletas
numa proporgcdo aproximada de dois para um, para que comporte as
bicicletas excedentes dos horarios de pico;

A area de cobertura deve atender areas de alta densidade e de uso misto,
mas também “se estender para areas com menor densidade, onde a
conectividade com o sistema de transporte seja mais fragil” (ITDP, 2018, p.
29);

Deve-se proporcionar uma relagéo de 10 a 30 bicicletas a cada mil usuarios
em potencial,

Devem estar localizadas de forma a serem encontradas em intervalos
regulares e convenientes por toda a area de abrangéncia;

Devem se localizar em locais ensolarados para facilitar a secagem apos dias
chuvosos;

Deve-se evitar a proximidade com barreiras fisicas;

Oferecer acesso a rede elétrica e/ou energia solar no caso da utilizacao de
bicicletas elétricas.

Essas estacdes podem ser de dois tipos: modulares ou permanentes. As modulares,

construidas sobre uma base que s6 entdo é fixada no concreto ou asfalto, tem a vantagem

de poderem ser movidas facilmente caso se conclua que a sua localizagdo ndo € a mais

adequada para a operacao, porém, precisam ser abastecidas por energia solar, ja que nao

estdo conectadas a uma rede elétrica. J& as permanentes requerem escavacgdes, 0 que

exige um tempo maior para a implementagdo, mas s&o as mais indicadas para bicicletas

elétricas para que possam ser carregadas via rede elétrica (ITDP, 2018).

Para maior seguranca, acdes que impecam o roubo dessas bicicletas devem ser

tomadas. Além do espaco de engate em estagdes, deve-se pensar em ferramentas que

dificultem a remocao e revenda de pecas:
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As bicicletas Ecobici da Cidade do México apresentam uma roda dianteira de 20
polegadas e uma roda traseira de 24 polegadas, um desenho exclusivo destinado a
reduzir o roubo e revenda ilegal. O GPS embutido também pode ajudar a impedir
furtos, além de contribuir na recuperacao de bicicletas extraviadas (ITDP, 2018, p.
61).

Além disso, deve-se pensar na acessibilidade do sistema para pessoas de menor
renda. Apesar da maioria das empresas solicitar um depédsito para diminuir os riscos de
roubo ou vandalismo, mais da metade das pessoas de baixa renda identificam “a
possibilidade de serem cobradas pelos danos causados a uma bicicleta compartilhada
como uma barreira relevante ao seu interesse em experimentar o sistema” (ITDP, 2018, P.
73).

Um planejamento realizado de maneira equalitaria tem o potencial de melhorar o
acesso ao transporte coletivo, polos de empregos e outros destinos, inclusive para
populagcbes com maior fragilidade socioeconémica. “Um sistema que atenda as
necessidades de um grupo maior € mais diverso de moradores tem mais chances de ver
um numero crescente de adesGes e uma base de usuarios que represente mais
precisamente a realidade demografica da cidade” (ITDP, 2018, p. 21). Porém, para que isso
ocorra favorecendo a acessibilidade universal, € necessario se pensar em estratégias de
precificacao acessivel das bicicletas compartilhadas. Para Medianeira, algumas estratégias
que podem ser pensadas sao:

e Assinaturas pagas a organizagao parceira com opg¢ao disponivel de pagamento em
dinheiro;

e Incluir capacete gratis e aulas para aprender a usar a bicicleta;

¢ Incluir numero ilimitado de viagens de 60 minutos para diminuir as tarifas adicionais
de utilizacao;

e Permitir a inscricdo online, por e-mail, ou em diversos locais espalhados pela cidade;

e Tornar elegiveis para isengdo de tarifa moradores que recebem determinados
beneficios sociais ou se qualificam como de baixa renda; ou entdo

e Proporcionar 50% de desconto nas anuidades disponivel aos moradores que se
qualificam para o acesso gratis ao transporte publico.
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Por fim, cabe decidir de que maneira esse sistema sera operado. Ele pode ser

totalmente publico, totalmente privado ou uma parceria publico-privada. A comparacao

entre os diferentes cenarios pode ser observada na FIGURA 5.52:

Comparacao de Cenarios de Operadoras de Bicicletas Compartilhadas

UNICA OPERADORA (PPE)
Barcelona, Londres,
Manchester, Nova York,
Rio de Janeiro

O contrato de longo
prazo entre uma
operadora privada e o
municipio estabelece
Um COMpPromisso

de longo prazo de
sustentabilidade
financeira. 0s objetivos
de ambas as partes se
alinham por meio de
acordos de partilha de
receitas,

Geralmente em resposta
a uma RFP, a operadora
compreende e concorda
BM CUMPrir as exigéncias
do municipio a fim de
firmar um contrato. O
municipio tem voz nas
principais decisoes -
localizagao das estacoes,
compartilhamento de
informagies.

FIGURA 5.52 - COMPARAGCAO DE CENARIOS DE OPERAGAO

Uma operadora
contratada deve cumprir
niveis de servico de
manutencan, operacao de
vendas, atendimento ao
cliente etc. estabelecidos
pelo municipio.
Descumprimento implica
em penalidades. Dessa
forma, operadoras

sao financeiramente
incentivadas a oferecer
servigos de qualidade.

Os contratos tradicionais
de operador {nico sdo
plurianuais (dez anos

ou mais, em alguns
casos), o que pode
desencorajar inovagao
ou incorporagao de
novas tecnologias que
poderiam melhorar a
prestagao do servigo.

MULTIPLAS OPERADORAS
PRIVADAS

Seattle, Cingapura,
Tianjin

Como nao exige custos
iniciais ao municipio
para compor os ativos
do compartilhamento
de bicicletas, reduz o
tempo de planejamento
g implementagao e pode
ser mais politicamente
palatavel do que se o
municipio comprometer
05 [ECUTS0S para COMegar
0 programa.

05 municipios que
exigem certos padroes
operacionais usando

um enguadramento
regulatario (licenca,
MOU, codigo de

conduta etc.) podem
alcangar resultados
ideais que incluem
gerenciamento de
espacos piblicos, acesso
equitativo ao servigo,
compartilhamento de
informacoes, integracio
de transportes etc.

Competicao entre
operadoras por viagens
encoraja a melhora
constante da experiéncia
do usuario, bem como a
capacidade de resposta.

A cidade relega as
decisoes operacionals
de rotina a empresas
privadas. Sem regulagdo,
bicicletas compartilhadas
livres de estagdes nao
sao inteligentemente
integradas aos objetivos
do municipio nem
conectadas a rede de
transporte. Oferta
excessiva pode levar a
resultados negativos,
como pilhas de bicicletas
subutilizadas

OPERADORA UNICA
(PPP) E OPERADORA(S)
PRIVADA(S)

Guangzhou, Washington,
DC

Expansao da area

de servico se torna
fiscalmente viavel se as
operadoras privadas
conseguirem "preencher
as lacunas”, prestando
Servigo em areas em
que a operadora da PPP
nao tem recursos para
alcancar.

A EqQUIpE & 05 Processos
municipais ja a postos
para coordenar as agbes
com uma operadora de
compartilhamento de
bicicletas provavelmente
oferecem capacidade

e apoio ao elaborar

g implementar novas
politicas que permitirdao
um sistema com diversas
operadoras.

Fonte: ITDP (2018)

Sistemas diferentes
(baseados em estagbes
ou sem estagies) e tipos
de bicicletas (e-bikes,
madelos peso-leve, por
exemplo) podem ser
fornecidos e oferecer uma
variedade de opgoes para
05 USUArios, o que pode
ENCOrajar mais viagens de
bicicleta.

Exige que 05 usuarios
utilizem maltiplas
plataformas para
encontrarem e alugarem
uma bicicleta, e podem
apresentar desafios
extras a coordenagio
entre o municipio, a
operadora da PPP e as
empreszas privadas.

Vale lembrar que o sistema de bicicletas compartilhadas néo traz vantagens apenas

para a populagdo, mas também para o municipio e para as industrias interessadas em

apoiar o sistema, ja que
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“as bicicletas compartilhadas fortalecem as metas climaticas, reduzindo os
quildmetros percorridos por veiculo (VKT) e veiculos com um Unico ocupante.
Também podem contribuir para metas de desenvolvimento econdmico, atraindo
tanto turistas quanto negécios ao oferecer uma modalidade de transporte acessivel
e sustentavel, que permite aos visitantes explorar a cidade e oferece um beneficio

a qualidade de vida dos potenciais usuarios (ITDP, 2018, p. 11)”

Alguns municipios que aplicam esse sistema sdo: Sdo Paulo, Rio de Janeiro,
Brasilia, Porto Alegre, Salvador, Vila Velha, Riviera de Sao Lourencgo e praticamente todos
do litoral de Pernambuco. E existem empresas brasileiras que fornecem o sistema de
compartilhamento de bicicletas, tanto tradicionais quanto elétricas.

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
118



v,

e

% '?“ fupef

5222 Acéo 6.2 Elaboracao de Calendario de Passeios Ciclisticos

A elaboragao de um calendario de passeios e eventos ciclisticos € mais uma Acao
proposta para o fomento do modo cicloviario, com eventos distribuidos ao longo do ano. A
programacao € proposta para diversos meses e envolve as modalidades utilitaria,
educacional, esportiva e turistica do ciclismo, a fim de abranger todos os publicos e alcancar
o maior nimero de medianeirenses. O calendario também tem a funcao de oficializar e
incluir alguns eventos de ciclismo que ja sdo realizados no municipio, como o passeio
ciclistico que acontece na segunda quinzena de abril. Os novos eventos adicionados advém
de passeios que acontecem na regiao e passam por Medianeira.

Para estimular o ciclismo utilitario e difundir o uso da bicicleta como um meio de
transporte € proposto o fechamento da Rua Brasilia aos domingos nas seguintes datas: nas
comemorag¢des municipais, 31 de maio e 25 de julho, dia da padroeira e aniversario da
cidade respectivamente; e 3 de junho e 22 de setembro, dia mundial da bicicleta e dia
mundial sem carro, respectivamente. A A¢cdo acompanha a criagdo de um manual de
sinalizacao temporaria, a fim de instruir os ciclistas e cidadaos, o qual sera descrito na Agcéo
7.4 Guia de Implantacao de Infraestrutura Cicloviaria Temporaria.

Também é sugerida uma programagao nas escolas municipais, nos dias 3 de junho
e 22 de setembro, dia mundial da bicicleta e dia mundial sem carro, respectivamente, em
parceria com a Secretaria de Educacdo e com a Medtran. Pretende-se assim instruir as
criancas a optar por este modal no dia a dia, desde pequenas, e ensinar os diversos
beneficios que esta pratica pode trazer. A Acado propde que as escolas convidem os
agentes de transito capacitados para tal formacéo e que promovam atividades interativas,
nas quais os estudantes aprendam a utilizar a bicicleta de forma correta no transito. Essas
atividades se vinculam, portanto, a Acao 7.2 Acao Educativa para Ciclistas nas Escolas da
Rede Municipal de Ensino.

Em relacdo as modalidades esportiva e turistica, o calendario contempla o Passeio
Ciclistico realizado em abril, a Rota da Fé e o Circuito Cicloturistico Rota Oeste. O Passeio
Ciclistico ja € um evento tradicional na cidade e ocorre sempre no més de abril, na segunda
quinzena. Em 2022 ocorreu no dia 14 desse més; em 2016, no dia 21 e, em 2011, no dia
17. A Rota da Fé atualmente parte do municipio de Santa Helena e termina em ltaipulandia,
porém, esta sendo planejado outro trajeto, com saida de Santa Helena e passando por
Missal, Maralucia e pelo municipio de Medianeira (GUIA MEDIANEIRA, 2021). Ja o Circuito
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Cicloturistico Rota Oeste foi aprovado em 2021 na Assembleia Legislativa do Parana
(ALEP) e vai integrar todos os 50 municipios das macrorregides de Cascavel, Foz do Iguacu
e Toledo em trés trajetos diferentes (ALERTA PARANA, 2022). Medianeira estara incluida
na rota da microrregiao de Foz do Iguacu, composta pelos seguintes municipios: Céu Azul,
Foz do Iguagu, Itaipulandia, Matelandia, Missal, Ramilandia, Santa Terezinha de ltaipu, Sao
Miguel do Iguacu, Serrano6polis do Iguacu e Vera Cruz do Oeste.

A seguir (TABELA 5.10) esta a proposta de calendario de eventos ciclisticos, com

as respectivas datas e modalidades dentro do modo cicloviario:

TABELA 5.10 - PROPOSTA DE CALENDARIO DE EVENTOS CICLISTICOS

Evento Data Modalidade
Fechamento da Rua Brasilia Domingos Utilitaria/turistica
Passeio ciclistico Segunda quinzena de Abril Turistica/esportiva

Festa da padroeira de Nossa

Senhora de Medianeira 31/05 Turistica/esportiva

Dia mundial da bicicleta 03/06 Utilitaria; educacional
Aniversario de Medianeira 25/07 Utilitaria, Turistica/esportiva
Dia mundial sem carro 22/09 Utilitaria; educacional
Passeio ciclistico SESC Pedalando 01/12 Utilitaria: turistica

pela Vida
FUPEF (2022).

A seguir, na FIGURA 5.53, estd uma visualizacao de como esses eventos estariam

distribuidos ao longo do préximo ano.
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FIGURA 5.53 — CALENDARIO DE EVENTOS CICLISTICOS DE 2023
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FONTE: FUPEF (2022).
5.2.3 Proposta 7: Valoriza¢ao do Ciclista

O transporte cicloviario proporciona beneficios aos usuarios e para o0 meio ambiente
urbano, motivo pelo qual a ciclomobilidade € incentivada por todo o mundo, inclusive no
Brasil, conforme os principios e diretrizes da Politica Nacional da Mobilidade Urbana (Lei
12.587/2012). Na maior parte dos municipios brasileiros, os ciclistas sdo pessoas de menor
renda e que utilizam a bicicleta como principal meio de locomogao por conta de restricdes
de orcamento. Na cultura enraizada do carro como simbolismo de ascensao econémica, a
tendéncia é que as pessoas tendam a optar por modais motorizados individuais, como
automoveis e motocicletas.

Em Medianeira, o perfil do ciclista, identificado no diagndstico, compatibiliza-se com
as caracteristicas supracitadas, com a maior parte dos usuarios com renda de até trés

salarios minimos. O objetivo do Plano de Mobilidade Urbana é conscientizar a populacao
RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
121




b Fo

; " fupef

local dos beneficios do transporte cicloviario, como a primeira escolha do modo de
deslocamento em Medianeira.

Nesse sentido, cabem campanhas e ag¢des educativas e voltadas para a
conscientizacao das pessoas frente a importancia, aos beneficios e aos direitos e deveres
dos usuarios de bicicleta. Portanto, inserem-se nesta proposta quatro A¢cées: Campanhas
de Valorizagao e Incentivo ao Ciclista, Acado Educativa para ciclistas nas escolas da rede
municipal de ensino, Manual do Ciclista e Guia de Implantacdo de Infraestrutura Cicloviaria
Temporaria.

5.2.3.1 Acéo 7.1 Campanha de Valorizacao e Incentivo ao Ciclista

O objetivo desta Agao é fomentar, valorizar e incentivar a ciclomobilidade a partir da
divulgagdo em campanhas de informagdes sobre os beneficios do ciclismo para saude,
qualidade de vida e meio ambiente. Pretende-se também apresentar os dados levantados
na etapa de diagnéstico da mobilidade de Medianeira relativos ao modo cicloviario. Assim,
coloca-se a campanha “#BoraPedalar?”, como proposi¢cao de difusdo de informagdes
sobre os ciclistas de Medianeira, reforcando os beneficios da adesao a bicicleta.

A FIGURA 5.54, a FIGURA 5.55 e a FIGURA 5.56 trazem exemplos de materiais
publicitarios propostos para divulgacdo dessa campanha. As informagdes devem ser
divulgadas de forma periddica nos veiculos de informacéo da prefeitura, bem como em
pontos de 6nibus, lojas, em edificios publicos e outros PGVs importantes, visando alcancar

toda a populagdo medianeirense.
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FIGURA 5.54 — EXEMPLOS 1 E 2 DE VEICULACAO DA CAMPANHA “#BORAPEDALAR?”
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.55 - EXEMPLOS 3 E 4 DE VEICULACAO DA CAMPANHA “#BORAPEDALAR?”

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.56 — EXEMPLO 5 DE VEICULAGAO DA CAMPANHA “#BORAPEDALAR?”
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Fonte: FUPEF (2022).

5.2.3.2 Acgéao 7.2 Acao Educativa para Ciclistas nas Escolas da Rede Municipal de
Ensino

Esta Acéo visa instruir as pessoas, no ambito escolar, a respeito dos direitos,
deveres e comportamentos seguros no deslocamento por meio da bicicleta. Assim, propde-
se o oferecimento de oficinas e aulas para as criancas das escolas da rede municipal, de
modo a abordar conhecimentos tedricos e praticos sobre a ciclomobilidade, tanto a utilitaria
quanto a de lazer.

Temas explicados aos alunos versariam sobre contextualizagdo histérica da
bicicleta, relagbes do tema com sustentabilidade e apresentacao das regras de transito, por
exemplo. Para as atividades préticas, coloca-se como proposi¢ao a criacdo de uma via de
circulacao de bicicleta nos patios das escolas, em escala adequada, podendo receber na
pratica os conhecimentos adquiridos. Adicionalmente, as atividades podem incluir a
distribuicdo e a explicagcdo do Manual do Ciclista (A¢ao 7.3 Manual do Ciclista).

A Acao tem impacto direto no processo educacional das criangas e indireto no que
diz respeito aos alunos como possiveis disseminadores das praticas relacionadas a
ciclomobilidade. Gera-se impacto também no préprio entorno da escola a medida que se
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cria a consolidacado no cotidiano das praticas fomentadas pela Acao, algo que estende a

relacao entre ciclomobilidade e o senso de comunidade dos bairros.

5.2.3.3 Acéao 7.3 Manual do Ciclista

Com o intuito de incentivar o uso de modos de transporte mais sustentaveis, mais
especificamente, a bicicleta, esta Agao visa proporcionar a populagéo local um guia sobre
os direitos e deveres do ciclista medianeirense. No manual, serdo contempladas as
diretrizes e formas de convivéncia harmbnica com outros meios de locomocao, a fim de
garantir sempre a seguranca dos meios mais vulneraveis, isto €, ciclistas e pedestres.

O manual também apresenta as infraestruturas cicloviarias existentes (ciclovias,
ciclofaixas, ciclorrotas e paraciclos), bem como as proposi¢ées, a partir do Plano Cicloviario
do Plano de Mobilidade. Também seréao incluidos informativos de cuidados e manutencao
de bicicletas, cuidados dos ciclistas, prevencao de acidentes, normas de transito para
ciclistas e para condutores e curiosidades sobre 0 modo cicloviario.

O Manual do Ciclista sera o segundo de trés manuais que serdo entregues como
produto final do Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira, sendo que uma ilustracao da
proposic¢ao preliminar do manual pode ser observada na FIGURA 5.57 e seu conteudo sera

constituido dos topicos abaixo:

e Introducdo: explicacdo dos objetivos do Manual do Ciclista;

e Os diferentes usos da bicicleta (utilitario, de lazer e para turismo);

e Onde pedalar em Medianeira, futura infraestrutura ciclovidria e tipos de
infraestruturas ciclovidrias;

e Onde estacionar: indicagdes sobre como e onde parar a bicicleta;

e Manutencao: dicas para garantir seguranga e conservagao da bicicleta;

e Seguranca do ciclista: indicagdes de como pedalar de forma segura e
sinalizagdo de movimentos;

o Regras de circulagéo: regras de convivéncia no transito com o objetivo de
evitar acidentes;

o Sinalizagdo da via: interpretacdo de sinalizagcdes horizontais e verticais das
vias;

e (Codigo de Tréansito Brasileiro: artigos que englobam o ciclista dentro do CTB;
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e Curiosidades e telefones uteis como contatos de emergéncia e de
bicicletarias do municipio.

FIGURA 5.57 — MANUAL DO CICLISTA MEDIANEIRENSE

Fonte: FUPEF (2022).

A divulgacao do material ocorrera de forma fisica, nos principais PGVs cotidianos
do municipio, e também de forma online, via site oficial e redes sociais da Prefeitura
Municipal de Medianeira. Para que a divulgacéo seja mais efetiva e alcance mais pessoas,
o material também sera distribuido no ambiente escolar, vista a capacidade de
reverberacdo de conhecimento no ambito familiar e de comunidade que criangas e
adolescentes alcangam, ja no ambito da Agéo anterior.
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5.2.3.4 Acéo 7.4 Guia de Implantacao de Infraestrutura Cicloviaria Temporaria

Como mais uma forma de incentivo ao ciclismo em Medianeira, esta Acao tem o
objetivo de guiar a implantacdo de elementos viarios temporarios, voltados a
ciclomobilidade. Esses elementos devem ser dispostos nas vias quando ocorrem
intervengdes nos trajetos comuns do dia a dia das diversas modalidades de transporte, com
a priorizagao de caminhos especiais para os ciclistas (CONTRAN, 2021).

E o caso, portanto, dos eventos da Acdo 6.2 Elaboracéo de Calendario de Passeios
Ciclisticos e de outros momentos propicios. Assim, a A¢ao visa proporcionar a prefeitura e
a populagdo um guia sobre a infraestrutura cicloviaria temporaria que sera implantada
nessas ocasides, tendo como finalidade principal orientar e garantir a seguranca dos
ciclistas.

O material contemplara as primeiras medidas a serem adotadas nas ruas que
receberdo essa infraestrutura. Também serdo aprofundados a sinalizacao necessaria € 0s
dimensionamentos recomendados. O manual também sera elaborado como um dos
produtos finais do Plano de Mobilidade Urbana, uma ilustracdo da proposi¢cao do material
pode ser observada na FIGURA 5.58 e os conteudos abordados serédo os descritos abaixo:

¢ Introdugéo: explicacdo dos objetivos do Manual de Sinalizagéo Cicloviaria
Temporaria e momentos em que poderd ser utilizada;

e Locais de Medianeira que possuem o0s critérios necessarios para a
implantagao da infraestrutura;

e Elementos técnicos: demarcacdes e dispositivos necessarios e como
sinalizar;

e (Calendario de Eventos Ciclisticos do municipio;

e Curiosidades: Como outras cidades do mundo estdo implementando
ciclovias temporarias;

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
127



* fupef

Furdiacho de Peagrass Fovestsn o Perard

Fonte: FUPEF (2022).

A divulgagcdo do material deve ocorrer de forma fisica, nos principais PGVs
Cotidianos do municipio, e também de forma online, via site oficial e redes sociais da
Prefeitura Municipal de Medianeira. Para que a divulgacao seja mais efetiva e alcance mais
pessoas, 0 material também deve ser distribuido no ambiente escolar, devido ao alcance

comunitario que os alunos criangas e adolescentes possuem.
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5.3 EIXO 3 - TRANSPORTE PUBLICO

Estabelecer uma mobilidade urbana sustentadvel envolve o acesso amplo e
democratico do espaco urbano. Nesse sentido, apds a priorizacdo dos modos ativos, o
modo motorizado que deve receber prioridade nas solugdes é o transporte publico coletivo,
por ser um modo que desloca grande quantidade de pessoas em distancias longas, com
poucos veiculos. Isso torna os deslocamentos mais socialmente inclusivos e sustentaveis
(CARVALHO, 2016).

Esse transporte publico deve trazer aspectos de abrangéncia e de operacao de
qualidade. Nesse sentido, Santos e Duarte (2012) apontam como principais caracteristicas
da qualidade de um sistema de transporte publico urbano a acessibilidade, o tempo da
viagem, a confiabilidade do servigo, a frequéncia de atendimento, a lotacao, o conforto dos
usuarios, a seguranca, a facilidade de utilizacao e a eficiéncia dos trajetos. Inclui-se no Eixo
de transporte publico também o transporte por taxi e por aplicativo, que se caracterizam por
modos coletivos privados, mas que demandam determinagdes legais gerais por parte do
poder publico.

Foram identificadas no prognéstico as principais demandas entendidas como
problemas, as quais exigem Ac¢des especificas dentro deste Eixo, descritas a seguir, com

as diretrizes determinadas, na sequéncia.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Adequacao da frequéncia dos 6nibus;
Il.  Adequagédo da abrangéncia dos itinerarios;
lll.  Manutencéo das calgadas: revestimento, vegetacao e residuos sélidos;
IV. Implantacédo de calcadas;
V. Rampas de acessibilidade;
VI.  Piso tatil para acessibilidade;
VIl. Canal de comunicagdo com os usuarios: Criacdo e divulgacdao de aplicativo do
transporte publico;
VIll.  Criacgao e divulgacdo do Cartao Transporte;
IX.  Divulgacao dos horarios e itinerarios;
X.  Sinalizacao dos pontos de parada;

Xl.  Padronizagéo e implantacédo de abrigos de 6nibus;
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X

l.
X1,
XIV.

Isencao para idosos acima de 60 anos;

Terminal municipal de transporte publico;

Padronizacao e implantagéo dos pontos de taxi.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO

XV.
XVI.
XVII.
XVIII.
XIX.

Acessibilidade aos espacos;
Conforto e seguranga;
Acessibilidade universal;
Qualificacao de infraestrutura; e
Sustentabilidade financeira.

Dessa forma, foram designadas as Agdes necessarias neste Eixo, divididas em

duas Propostas, conforme é detalhado no QUADRO 5.3.

Objetivo Reestruturacao do Transporte
Publico
Acdo 8.1 Dlretrlzes~ para Nova
Concesséao
~ Isengdes no Transporte
Aga0 8.2 | biblico
Promover a 4 L
qualidade do Acéo 8.3 Adequﬂagallo do Itherar|o ©
. Frequéncia das Linhas
servigo ofertado
bem como
atender as ~ Implantagéo e
necessidades gD Padronizagéao de Abrigos
atuais e futuras
de
deslocamento Acao 8.5 | Fiscalizagdo da Operacao
da populacao
Divulgacgéo de
Acgdo 8.6 Informagdes do
Transporte Publico
Acdo 8.7 Implantagéo de Terminal

QUADRO 5.3 — EIXO 3. TRANSPORTE PUBLICO

Proposta 8 - Plano de

Municipal

Atributos Objetivo ODS
Adequagao da
legislagéo
Adequacgao da propore ——
legislagéo Jima |4 S

‘e | N

Adequacéo da . l
legislagéo AL
Mobilidade e fluidez b e i

Infraestrutura

Gestao

Educacao

Infraestrutura
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Proposta 9 — Implantacéao de

Objetivo .. Atributos Objetivo ODS
J Pontos de Taxi J
Promover L
° . overa Padronizagéo e Infraestrutura

qualidade do ~ iy -

. Acdo 9.1 Implantagéo dos Pontos Adequacéao da
servigo ofertado o ) -

z de Téaxi legislacao

por taxis

Fonte: FUPEF (2022).

5.3.1 Proposta 8: Plano de Reestruturagéo do Transporte Publico

A utilizagdo do modal de transporte publico em Medianeira esta abaixo da média
das cidades brasileiras de mesmo porte: 14% em comparacado a 19% da média (ANTP,
2020). Dessa forma, busca-se uma maior utilizacao desse meio de transporte através de
uma reestruturacdo dos 6nibus no municipio. Com esse objetivo, a Proposta 8 engloba
Acdes de regulamentacao, adequacao de leis de isencdes e remodelamento dos itinerarios
e horarios oferecidos, de forma a atender melhor as necessidades dos medianeirenses,
melhorar a infraestrutura do transporte publico em todos os seus aspectos e garantir que
os itens previstos na Politica Nacional de Mobilidade Urbana sejam cumpridos

rigorosamente.

5.3.1.1 Acéo 8.1 Diretrizes para Nova Concessao

A Politica Nacional da Mobilidade Urbana aborda sobre a obrigatoriedade de licitar
o sistema de transporte publico urbano, e, assim, estabelecer mecanismos regulatérios e
diretrizes a serem seguidas e metas a serem atingidas (BRASIL, 2012). Para tanto, é
necessario implementar melhorias no sistema ofertado e na gestao, tanto por parte da
concessionaria, quanto da governanca local.

Deste modo, a Acdo em questdo objetiva estabelecer as diretrizes a serem
seguidas para regulamentar a concessao do transporte publico urbano em Medianeira.
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Nesse contexto, é de suma importancia o conhecimento das normas juridicas que regem a
elaboracao e regulamentacao de concessdes de transporte publico urbano:

e Lei Federal das Licitacoes (Lei n° 8.666/93);

e Lei Federal das Concessoes (Lei n® 8.987/95);

e Lei Federal das Parcerias Publico-Privadas (Lei n® 11.079/04);

e Leida Politica Nacional da Mobilidade Urbana (Lei n® 12.587/12);

e Nova Lei Federal das Licitacoes (Lei n® 14.133/21);

A partir das legislacbes, na sequéncia sao listados alguns recortes que
fundamentam a regulamentacdo de uma concessao alinhada com as politicas nacionais,
principalmente, com a Politica Nacional da Mobilidade Urbana (PNMU). Dentro deste
contexto, o Art. 52 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos

seguintes principios:

“l - acessibilidade universal;

Il - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes
socioeconémicas e ambientais;

lll - equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servicos de
transporte urbano;

VIl - justa distribuicdo dos beneficios e dnus decorrentes do uso dos
diferentes modos e servicos;

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacao urbana.”

Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes
diretrizes:

“Il - prioridade dos modos de transportes nao motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

Il - integracé@o entre os modos e servicos de transporte urbano;

IV - mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

VI - priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo
estruturadores do territério e indutores do desenvolvimento urbano
integrado; e

VIII - garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte
publico coletivo de passageiros, de modo a preservar a continuidade,
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a universalidade e a modicidade tarifaria do servico. (Incluido pela Lei
n° 13.683, de 2018).”

Destaca-se também os objetivos da PNMU, abordados no Art. 7¢:

“l - reduzir as desigualdades e promover a inclusédo social;

Il - promover o acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;
lIl - proporcionar melhoria nas condi¢cbes urbanas da populagao no
que se refere a acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos
custos ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas
e cargas nas cidades.”

Além das diretrizes gerais para a mobilidade urbana, a PNMU aborda diretrizes
especificas para o transporte publico urbano coletivo. Art. 8° A politica tarifaria do servigo

de transporte publico coletivo é orientada pelas seguintes diretrizes:

“l - promogao da equidade no acesso aos servicgos;

Il - melhoria da eficiéncia e da eficacia na prestacdo dos servicos;

lll - ser instrumento da politica de ocupacéo equilibrada da cidade de
acordo com o plano diretor municipal, regional e metropolitano;

IV - contribuigdo dos beneficiarios diretos e indiretos para custeio da
operacao dos servigos;

V - simplicidade na compreenséo, transparéncia da estrutura tarifaria
para o usuario e publicidade do processo de revisao;

VI - modicidade da tarifa para o usuario;

VIl - integragdo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e
das redes de transporte publico e privado nas cidades;

V Il - articulagdo interinstitucional dos 6rgaos gestores dos entes
federativos por meio de consércios publicos; e

VIII - articulacdo interinstitucional dos érgaos gestores dos entes
federativos por meio de consorcios publicos; (Redagao dada pela Lei
n? 13.683, de 2018)

IX - estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e
quantidade na prestacao dos servigos de transporte publico coletivo.
IX - estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e
quantidade na prestacdo dos servigos de transporte publico coletivo;
e (Redacéao dada pela Lei n® 13.683, de 2018)

X - incentivo a utilizacdo de créditos eletrénicos tarifarios. (Incluido
pela Lei n® 13.683, de 2018).
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§ 2° Os Municipios deverao divulgar, de forma sistematica e periddica,
os impactos dos beneficios tarifarios concedidos no valor das tarifas
dos servicos de transporte publico coletivo.

Art. 92 O regime econdmico e financeiro da concesséo e o da
permissdao do servico de transporte publico coletivo serao
estabelecidos no respectivo edital de licitagdo, sendo a tarifa de
remuneracao da prestacao de servigo de transporte publico coletivo
resultante do processo licitatério da outorga do poder publico.

§ 1° A tarifa de remuneracao da prestacdo do servico de transporte
publico coletivo devera ser constituida pelo preco publico cobrado do
usuario pelos servigcos somado a receita oriunda de outras fontes de
custeio, de forma a cobrir os reais custos do servico prestado ao
usuario por operador publico ou privado, além da remuneragdo do
prestador.

§ 2° O preco publico cobrado do usuario pelo uso do transporte
publico coletivo denomina-se tarifa publica, sendo instituida por ato
especifico do poder publico outorgante.

§ 3° A existéncia de diferenca a menor entre o valor monetario da
tarifa de remuneracao da prestacao do servigo de transporte publico
de passageiros e a tarifa publica cobrada do usuario denomina-se
déficit ou subsidio tarifario.

§ 4° A existéncia de diferenca a maior entre o valor monetério da tarifa
de remuneracao da prestacdo do servico de transporte publico de
passageiros e a tarifa publica cobrada do usuario denomina-se
superavit tarifario.

§ 5% Caso o poder publico opte pela adocdo de subsidio tarifario, o
déficit originado devera ser coberto por receitas extra-tarifarias,
receitas alternativas, subsidios orcamentarios, subsidios cruzados
intrassetoriais e intersetoriais provenientes de outras categorias de
beneficiarios dos servicos de transporte, dentre outras fontes,
instituidos pelo poder publico delegante.

§ 6° Na ocorréncia de superavit tarifario proveniente de receita
adicional originada em determinados servigos delegados, a receita
devera ser revertida para o proprio Sistema de Mobilidade Urbana.
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§ 7° Competem ao poder publico delegante a fixacao, o reajuste e a
revisdo da tarifa de remuneracao da prestacao do servigco e da tarifa
publica a ser cobrada do usuério.

§ 8° Compete ao poder publico delegante a fixacdo dos niveis
tarifarios.

§ 9° Os reajustes das tarifas de remuneracao da prestagao do servico
observardao a periodicidade minima estabelecida pelo poder publico
delegante no edital e no contrato administrativo e incluirdo a
transferéncia de parcela dos ganhos de eficiéncia e produtividade das
empresas aos usuarios.

§ 10. As revisbes ordinarias das tarifas de remuneracédo terdo
periodicidade minima estabelecida pelo poder publico delegante no
edital e no contrato administrativo e deveréo:

| - incorporar parcela das receitas alternativas em favor da modicidade
da tarifa ao usuario;

Il - incorporar indice de transferéncia de parcela dos ganhos de
eficiéncia e produtividade das empresas aos usuarios; e

lll - aferir o equilibrio econémico e financeiro da concesséo e o da
permissdo, conforme parametro ou indicador definido em contrato.

§ 11. O operador do servigo, por sua conta e risco e sob anuéncia do
poder publico, podera realizar descontos nas tarifas ao usuario,
inclusive de carater sazonal, sem que isso possa gerar qualquer
direito a solicitagcao de revisédo da tarifa de remuneracao.

§ 12. O poder publico podera, em carater excepcional e desde que
observado o interesse publico, proceder a revisdo extraordinaria das
tarifas, por ato de oficio ou mediante provocagcdo da empresa, caso
em que esta devera demonstrar sua cabal necessidade, instruindo o
requerimento com todos os elementos indispensaveis e suficientes
para subsidiar a decisdo, dando publicidade ao ato.

Art. 10. A contratagao dos servigos de transporte publico coletivo sera
precedida de licitacao e devera observar as seguintes diretrizes:

| - fixacdo de metas de qualidade e desempenho a serem atingidas e
seus instrumentos de controle e avaliagao;

Il - definicdo dos incentivos e das penalidades aplicaveis vinculadas a
consecucao ou nao das metas;
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Il - alocacdo dos riscos econOGmicos e financeiros entre os
contratados e o poder concedente;

IV - estabelecimento das condigcbes e meios para a prestagao de
informagdes operacionais, contabeis e financeiras ao poder
concedente; e

V - identificagdo de eventuais fontes de receitas alternativas,
complementares, acessoérias ou de projetos associados, bem como
da parcela destinada a modicidade tarifaria.

Paragrafo unico. Qualquer subsidio tarifario ao custeio da operacéo
do transporte publico coletivo devera ser definido em contrato, com
base em critérios transparentes e objetivos de produtividade e
eficiéncia, especificando, minimamente, o objetivo, a fonte, a
periodicidade e o beneficiario, conforme o estabelecido nos arts. 8° e
92 desta Lei.”

A prestacao do servico de transporte publico, através de concessao, permite que a

governanca concentre os esforcos na gestdo contratual e, portanto, o atendimento a

populacdo. Para tanto, utiliza-se da fiscalizagao do servigo e também de procedimentos de

prestacao de contas e auditoria. Entre outras vantagens da concessao, destacam-se:

A concorréncia, permitindo que a governanca escolha a proposta mais
vantajosa economicamente e com maior qualificagéo técnica, dependendo do
modelo de licitagcao;

Transparéncia do servico prestado, no quesito da qualidade e custos de
operacgao, a partir da premissa que sejam estabelecidas formas de divulgacéo
das informagodes e, assim, cumpridas;

Garantia da execuc¢éo dos servigcos da forma como estabelecida em contrato;
Segurancga juridica a ambas as partes;

Estabelecimento de regulamentagdo para a manutencdo do equilibrio

econOmico-financeiro.

O transporte publico urbano de Medianeira é realizado em modelo de permissao a

empresa Transportes Paloma Ltda, que opera no municipio desde 1974 (CAMARA
MUNICIPAL DE MEDIANEIRA, 2019). O mais recente contrato de permisséao foi celebrado
entre o municipio e a empresa em dezembro de 1988. Das poucas diretrizes abordadas

neste contrato de permissé@o, tem-se os roteiros e horarios, 0os quais ja ndo sao mais

compativeis com a atual operagéo.
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Diante deste contexto, antes de indicar a concessao diretriz regulamentaria para a
operacao do sistema de transporte publico de Medianeira, apresenta-se a comparacao
entre aspectos do contrato de concessao e permisséo de servigos publicos, sendo que os
contratos de concesséo sdo os mais empregados atualmente (BRASIL, 2018).

As concessdes permitem que o poder publico cumpra com suas atribuicées na
prestacdo dos servicos de transporte publico coletivo sem a necessidade de criar
diretamente uma estrutura e realizar os investimentos para operagao.

Desta forma, a delegagdo da operacao permite que o poder publico foque seus
esforcos no planejamento, gestao e fiscalizacdo da qualidade dos servigos, aumentando a
eficiéncia nos servigos de transporte publico coletivo urbano prestados. A concessionaria,
por estar desobrigada dos procedimentos de compra e contratagédo regidos pela Lei 8.666,
pode realizar determinadas atividades de maneira mais rapida do que o poder publico,
gerando beneficios a sociedade. Sendo assim, as concessdes formalizadas por meio de
um contrato administrativo bilateral, com previsdo de direitos e responsabilidades para
ambas as partes contratuais (BRASIL, 2018).

Ja a permissao é formalizada por meio de contrato de adeséo, o qual permite ser
revogado unilateralmente pelo poder publico a qualguer momento, cabendo, em hip6teses
mais limitadas comparativamente ao regime da concessao, o pagamento de indenizacao a
permissionaria (BRASIL, 2018).

Na FIGURA 5.59, apresenta-se um diagrama que ilustra algumas das principais
diferencas entre os dois modelos. Assim, é clara a vantagem da realizagdo de concessdes
frente ao modelo de permissdes para a delegacao dos servicos de transporte publico
coletivo. Deste modo, o Plano de Mobilidade Urbana indica como uma de suas agdes a
necessidade de elaboragdo de um contrato de concesséo para Medianeira e, portanto, a
revogacao do contrato de permissao.
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FIGURA 5.59 — COMPARACAO ENTRE CONCESSAO E PERMISSAO

CONCESSAO DE
SERVIGO PUBLICO

Carater Estavel

Formalizada por meio de
contrato administrativo

PERMISSAO DE
SERVIGO PUBLICO

Carater Instavel

Formalizada por meio

de contrato de adesdo

que pode ser revogado
unilateralmente pela
administragdo publica

bilateral, com previsdo

de encargos e direitos
para o particular e

administracao publica

Maior seguranca juridica
ao contratado

Menor seguranca juridica
ao contratado

Servigos de natureza
simples e reduzida
demanda orcamentiria

Servigos que demandam
altos investimentos

Fonte: Brasil, 2018.

Para que a concessao atue de forma efetiva no atendimento as necessidades da
populacado, é necessario o estabelecimento de instrumentos sélidos para a gestdo do
servigo prestado, de modo que o poder publico possa certificar-se que a operacao atende
plenamente as diretrizes previamente estabelecidas.

Tais diretrizes serdo estabelecidas aqui no presente Plano de Mobilidade Urbana,
com base nas necessidades da populagao identificadas em Diagnéstico e com base nos
principios, objetivos e diretrizes estabelecidos pela Politica Nacional da Mobilidade Urbana
(Lei 12.587/12).

Assim, além das (i) definigdes iniciais — as quais serdo abordadas na sequéncia; o
Ministério das Cidades (BRASIL, 2018) recomenda que sejam realizadas mais trés outras
etapas para consolidagdo da concessao: (ii) estudos prévios a licitagao; (iii) processo
licitatério; (iv) contrato de concesséao.
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As defini¢des iniciais consistem no conjunto de diretrizes e objetivos para o sistema

estabelecidos pelo gestor publico. Primeiramente, define-se as modalidades de concesséo,

sendo as possibilidades:

Concessao Comum;
Concesséao Patrocinada (PPP);

Concessao Administrativa (PPP).

Na sequéncia, define-se as diferentes modalidades e tipos de realizagdo de

licitacoes. A Lei Federal de Licitacbes indica as seguintes modalidades de licitacdes,

escolhidos em fungao do valor estimado de contratagao:

Concorréncia;
Tomada de precgos;
Convite;

Concurso;

Leilédo.

Os tipos de licitagcdo sao definidos nao s6 pela Lei Federal de Licitacbes, como

também pela Lei Federal de Concessoes (aplicaveis a concessdes comuns) e pela Lei

Federal de PPP (aplicaveis as concessdes patrocinada e administrativa). Podendo ser eles:

Menor valor de tarifa;

Maior oferta pela outorga;

Combinacao de menor valor de tarifa e maior oferta pela outorga;
Combinacdo de menor valor de tarifa e melhor oferta pela outorga,
considerando primeiramente o resultado do julgamento da melhor proposta
técnica;

Maior oferta pela outorga ap6s a qualificacdo das propostas técnicas;

Melhor proposta técnica (com preco fixado no edital);

Combinagéo de menor valor de tarifa e melhor técnica;

Combinagao de maior oferta pela outorga e melhor técnica;

Melhor oferta pela outorga ap6s a qualificacao de propostas técnicas;

Menor valor da contraprestacao (definida pela Lei Federal de PPP);
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e Melhor proposta em razdo da combinacdo dos critérios de menor valor da
contraprestacao e melhor técnica (definida pela Lei Federal de PPP).

Visto isso, com base nas analises de diagnéstico e progndstico da realidade local,
apresentadas no Plano de Mobilidade, destacam-se as diretrizes regulamentarias
sugeridas para a elaboracao de um edital para concessao do transporte publico urbano de
Medianeira:

e Concessao Comum:
Concessao comum é a modalidade em que os investimentos realizados pelo ente
privado para viabilizar o fornecimento de um servigo de interesse publico tem como
contrapartida as tarifas pagas pelos usuarios dos servigos, ou seja, 0 poder publico ndo é

responsavel por aportes orcamentarios regulares.

e Concorréncia;
No Art. 15, a Lei Federal de Concessdes estabelece sete tipos de licitacdo da
modalidade concorréncia, aplicaveis para a licitacdo das concessdes e permissoes
abarcadas exclusivamente e precipuamente por seu regime:

Art. 15. No julgamento da licitagdo sera considerado um dos seguintes critérios:

i. O menor valor da tarifa do servico publico a ser prestado;
ii. A maior oferta, nos casos de pagamento ao poder concedente pela outorga
da concesséo;
ii. A combinagéo, dois a dois, dos critérios referidos nos incisos I, Il e VII; IV.
iv.  Melhor proposta técnica, com preco fixado no edital;
v. Melhor proposta em razao da combinacao dos critérios de menor valor
da tarifa do servico publico a ser prestado com o de melhor técnica;
vi.  Melhor proposta em razdo da combinacao dos critérios de maior oferta pela
outorga da concessao com o de melhor técnica; ou
vii.  Melhor oferta de pagamento pela outorga ap6s qualificacdo de propostas

técnicas.
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Como diretrizes gerais, ficam atribuidas aquelas condizentes com os principios e
diretrizes da Politica Nacional da Mobilidade Urbana (PNMU) — Lei 12.587/12:

Vi.

Vii.

viii.

Xi.

Xii.

Promocéao da equidade no acesso aos servigos;

Melhoria da eficiéncia e da eficacia na prestacao dos servicos;

Ser instrumento da politica de ocupacao equilibrada da cidade de
acordo com o plano diretor municipal, regional e metropolitano e com o
plano de mobilidade urbana ((edicao e grifos incluidos pelo PMU));
Contribuicao dos beneficiarios diretos e indiretos para custeio da operacao
dos servicos;

Simplicidade na compreensao, transparéncia da estrutura tarifaria para o
usuario e publicidade do processo de reviséo;

Modicidade da tarifa para o usuario;

Integracéo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e das redes
de transporte publico e privado nas cidades;

Articulacao interinstitucional dos 6rgaos gestores dos entes federativos por
meio de consoércios publicos; e

Articulacao interinstitucional dos 6rgaos gestores dos entes federativos por
meio de consércios publicos; (redagdo dada pela lei n® 13.683, de 2018)
Estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e quantidade na
prestacao dos servicos de transporte publico coletivo;

Estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e quantidade na
prestacao dos servicos de transporte publico coletivo; e (Redacao dada pela
Lei n® 13.683, de 2018)

Incentivo a utilizacao de créditos eletrdnicos tarifarios. (Incluido pela Lei n®
13.683, de 2018)

Seguem algumas diretrizes especificas a serem incorporadas no novo contrato de

concessao, independente da empresa a ser habilitada:

e Incluir novas linhas, aumentando a abrangéncia do servi¢o de transporte publico

coletivo no municipio, conforme apresentado no Plano de Mobilidade Urbana

Municipal,

e Horario do inicio da operacao as 6h00 e término as 23h00;
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e Disponibilizar wi-fi gratuito nos Terminais, pontos de embarque e nos dnibus;

e Disponibilizar dados e informagdes em tempo real sobre a operacao e receitas do
transporte publico mensalmente;

o Estabelecer a integracao fisica, temporal e tarifaria entre as linhas: podendo essas
serem por terminais de integracéo e/ou estacoes de transferéncia;

e A integracéo fisica devera ser realizada mediante a cartdo transporte e Sistema de
Bilhetagem Eletrdnica, o qual possibilita flexibilidade na criacdo de politicas tarifarias
e de integracdo, além do aumento da seguranga para O usuario, pois diminui a
circulacédo de dinheiro, além da facilidade e rapidez na hora do pagamento;

e A integragdo sera feita através da utilizacdo e leitura do cartdo de bilhetagem
eletrénica nos validadores do Sistema de Bilhetagem;

e Estabelecer diretrizes para que o usuario tenha acesso as informacoes atualizadas
dos horarios e itinerarios, minimamente nos pontos de 6nibus, terminais rodoviarios,
terminais de integragéo, aplicativo de dnibus e site oficial da concessionaria;

e Garantir a utilizacao de tecnologias, como por exemplo a utilizacéo de aplicativo com
geo-acompanhamento em tempo real da localizagédo do 6nibus, bem como com os
horarios e itinerarios atualizados;

e Definir diretrizes especificas para que a concessionaria estabeleca um canal de
comunicagdo com O USUario;

e Adotar limite para a idade maxima dos veiculos da frota, bem como os padrbes
técnicos para serem atendidos pelos veiculos;

e Assegurar que seja fomentado o uso do Sistema de Bilhetagem Eletronico;

e Estabelecer metodologia para o calculo da tarifa, a qual, deve ser ajustada, sempre
que necessario no dia 29 de dezembro:

|ccv + cFy x (1010%)]

IPK

Tarifa =

Onde:
e Tarifa: Tarifa Calculada;
e CF: Custos Fixos; custos de capital, custos com pessoal, despesas com pecas e
acessorios e despesas administrativas;

e (CV: Custos Variaveis;
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e T: Tributos (%);
e IPK: Indice de Passageiros Equivalentes Transportados por Quildmetro

(passageiros/km).

Os custos fixos e variaveis que devem ser considerados para o célculo da tarifa séo
apresentados na TABELA 5.11.

TABELA 5.11 — CUSTOS OPERACIONAIS DO TRANSPORTE PUBLICO

Fixos

Depreciacao (CDB)
Depreciagao de Veiculos (DVE)
Depreciacao de Edificagcbes e equipamentos de garagem (DED)
Depreciacao de Equipamentos de bilhetagem e ITS (DEQ)
Depreciagéo de Veiculos de apoio (DVA)
Depreciagao de Infraestrutura (DIN)
Remuneracao do Capital Imobilizado (CRC)
Remuneracéao de Veiculos (RVE)
Remuneragéo de terrenos, edificagdes e equipamentos de garagem (RTE)
Remuneragéo de Almoxarifado (RAL)
Remuneragao de Equipamentos de bilhetagem e ITS (REQ)
Remuneragéao de Veiculos de apoio (RVA)
Remuneragéo de Infraestrutura (RIN)
Custos com pessoal (CPS)
Custo com Pessoal de Operacao (DOP)
Custo com Pessoal de manuteng¢éo, administrativo e diretoria (DMA)
Despesas administrativas (CAD)
Despesas gerais (CDG)
Seguro obrigatério e taxa de licenciamento (CDS)
Seguro de responsabilidade civil facultativo (CDR)
IPVA
Outras despesas operacionais (CCM)
Locacao dos equipamentos e sistemas de bilhetagem e ITS (CLQ)
Locacao de garagem (CLG)
Locacao de Veiculos de Apoio (CLA)
Variaveis
Combustivel (CMB)
Lubrificante (CLB)
ARLA 32 (CAR)
Rodagem (CRD)
Pecas e Acessorios (CPA)
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Custos Ambientais (CAB)

Tributos
Imposto sobre Servigos de Qualquer Natureza (ISSQN)
Programa de integragao social (PIS)
Contribuicao para o Financiamento da Seguridade Social (COFINS)
Taxa de Gerenciamento
Instituto Nacional do Seguro Social (INSS)
Imposto sobre Circulacao de Mercadorias e Servigos (ICMS)

Outros Tributos
Fonte: FUPEF (2022).

O numero de viagens necessarias para atendimento da demanda deve ser obtido
pelo quociente do maximo de usuarios, por faixa horaria, pela capacidade dos veiculos nos
periodos de pico e entre-pico. A capacidade dos veiculos depende de suas caracteristicas
fisicas, como quantidade de assentos e é&rea disponivel para transporte em pé. A
capacidade (C) é dada por (TABELA 5.12):

TABELA 5.12 — CAPACIDADE POR MODELO DE ONIBUS

Tipo de veiculos  Acesso hiE e2m pé . Capacidade .
(m2) Pico Entre pico
Micro6nibus 20 - 20 20
Midiénibus 31 6,39 69 50
Basico 37 7,17 80 59
Padron 26 9,95 86 56
Padron 15 metros 33 12,98 111 72

Fonte: FUPEF (2022).

O numero de viagens necessarias para atendimento da demanda é obtido pelo
quociente do maximo carregamento, por faixa horaria, pela capacidade dos veiculos nos
periodos de pico e entre-pico. Quanto a capacidade, deve-se utilizar a férmula:

C = Assentos + (Ocupagio x Area em pé) (02)

Onde:
e Assentos = numero de lugares para passageiros sentados;
e Ocupacao = taxa de ocupacao admissivel nos periodos de operacéo (pico e entre-
pico);

o Area em pé = area, em m2, disponivel para transporte em pé.
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Porém, deve-se adotar a frequéncia minima de 30 min (trinta minutos) para horario

de pico e de 60 min (sessenta minutos) para o horario entre-pico (TABELA 5.13).

TABELA 5.13 — HORARIOS DE PICO E ENTRE-PICO EM MEDIANEIRA

Faixa horaria Periodo de Operacao

06:00 as 06:59 Entre-Pico

07:00 as 07:59 Pico manha

08:00 as 11:00 Entre-Pico

11:00 as 13:59 Pico meio do dia

14:00 as 15:59 Entre-Pico

16:00 as 18:59 Pico Tarde

19:00 as 23:59 Entre-Pico

Fonte: FUPEF (2022).

O Sistema de Bilhetagem Eletronica devera ser modelado com base nos seguintes
objetivos basicos:

* Promover a arrecadacado automatica de créditos eletrénicos constantes dos
cartdes inteligentes microprocessados — smartcards, relativos a aquisicao de viagens no
sistema de transporte coletivo;

» Proporcionar o controle de todos os usuarios do transporte coletivo por 6nibus,
sejam eles pagantes ou néo.;

» Permitir melhor controle e gerenciamento dos beneficiarios de gratuidade, com
alternativa de solugéo de identificagéo por verificacdo biométrica, ou outra tecnologia que
permita a identificagdo do beneficiario;

* Permitir as seguintes integragcdes através da utilizagdo de cartdo, com
complemento de tarifa ou ndo, definidas por tempo, espaco e politica de cobranca tarifaria
parametrizaveis.

» Permitir a carga de créditos nos locais de integragao fisica, para todos os tipos de
cartdo, trazendo comodidade e conforto ao usuario e as empresas compradoras de vale-
transporte, além da otimizagdo dos custos e do operacional necessarios a venda de vale
transporte;

» Permitir a geragao e o controle de créditos no sistema;
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» Garantir que a geragao de créditos seja realizada de forma a n&o impedir
tecnologicamente a interoperabilidade;

» Garantir que os cartdes inteligentes micro processados — smartcards possam
armazenar créditos eletrénicos de forma a ndo impedir a interoperabilidade.

* Modernizar e agilizar o processo de comercializagdo de créditos melhorando o
atendimento aos clientes;

* Agilizar o processo de embarque, melhorando o atendimento ao passageiro;

* Possibilitar a racionalizagcado da rede de transporte, através da integragao fisica,
tarifaria, espacial e temporal do sistema, com aumento da mobilidade dos usuarios;

» Proporcionar maior seguranga através da reducdo de moeda corrente nos
procedimentos de cobranca de passagens nos 6nibus;

* Possibilitar maior controle da operacao do servico;

* Apropriar dados operacionais necessarios aos estudos técnicos de remuneragao
da atividade de prestacao de servigos de transporte executados pelas concessionarias, ou
a quem estas delegarem:;

» Permitir coleta de dados que subsidie o planejamento do sistema de transporte
coletivo e a programacao dos servicos;

* Possibilitar parcerias estratégicas no uso dos cartées implementados no sistema;

* Modernizar a gestdo do sistema de arrecadagdo, com o aperfeicoamento do

controle gerencial.

5.3.1.2 Acéao 8.2 Isencdes no Transporte Publico

Conforme indicado no diagnéstico da mobilidade, as isen¢des para idosos no
transporte publico de Medianeira tém sido feitas com base na idade de 65 anos, em
contraposicdo aos 60 anos minimos estipulados pela Lei Organica do municipio. Na
redacdo do Art. 199 da Lei encontra-se o seguinte texto: “E garantida a gratuidade nos
transportes coletivos, no ambito do Municipio, aos maiores de sessenta anos e as pessoas
carentes portadoras de deficiéncia”.

Sugere-se a adequagdo da redacdo do Art. 199 para: E garantida a gratuidade
nos transportes coletivos, no ambito do Municipio, aos maiores de sessenta anos, as
pessoas em vulnerabilidade social e pessoas com deficiéncia.
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§12 Os critérios técnicos para enquadramento de pessoas em vulnerabilidade
social serao regulamentados por meio de Decreto.

§2°2 Os critérios técnicos para pessoas com deficiéncia sao aqueles
contemplados no Art. 22 da Lei n® 13.146 de 6 de julho de 2015.

Assim, prople-se também a criagdo de um Decreto Municipal voltado ao
enquadramento de pessoas em vulnerabilidade social, a ser abordado em relatérios
posteriores neste Plano de Mobilidade Urbana.

5.3.1.3 Acéao 8.3 Adequacao do ltinerario e Frequéncia das Linhas

Uma das principais medidas para reestruturar o transporte publico se relaciona com
a adequacao e a expansao dos itinerarios e frequéncias das linhas de 6nibus. Isso garante
o maior alcance do modo e reorganiza as linhas existentes. Nesse sentido, é considerada
previamente a implantacao do Terminal Medianeira (Acao 9.2 Readequacéo da Rodoviaria
Existente como Terminal de Transporte Publico), como um ponto de parada futuro na area
central do municipio.

Assim, sao estruturadas, no curto prazo (2025), nove linhas de énibus, descritas a
seguir e sequenciadas pelos mapas correspondentes aos itinerarios.

a) Linha A1 - Belo Horizonte / Independéncia: em substituicao as linhas
atuais que atendem os bairros Belo Horizonte e Independéncia
separadamente, essa € uma linha que interliga essas areas residenciais
extremas do perimetro urbano com passagem pelo Centro. No Belo
Horizonte, o itinerario é realizado em parte de maneira circular, atendendo
aos novos loteamentos do bairro. A caminho do Independéncia, o trajeto
perpassa o Centro e as proximidades da Frimesa, para também executar
um trecho de maneira circular, ja nos bairros Itaipu e Independéncia. A
FIGURA 5.60 traz o itinerario desta linha, com a localizagdo dos pontos de
parada correspondentes.

b) Linha A2 — Conda / Cidade Alta / Ipé: uma terceira linha caracterizada por
trajetos circulares e de ligacdo entre bairros por meio de passagem pelo
Centro da cidade. Nela sdo abarcadas porcbes abrangidas por trajetos
atuais voltados ao atendimento industrial, principalmente no bairro Conda.
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Assim, o itinerario atende de um lado ao Condd, com uma porcao circular
nas vias internas do bairro. Posteriormente, a linha perpassa a marginal
Avenida 24 de Outubro, acessando o Centro por meio da Trincheira do
Jardim Irene. Apds a area central, uma segunda porcao circular abrange
partes dos bairros Cidade Alta e Nazaré, o que € seguido por atendimento
circular ao bairro Ipé, até em novas areas ocupadas e nao abrangidas
atualmente. Por fim, o itinerario retorna ao Centro pela Avenida Brasil. A
FIGURA 5.62 traz o trajeto da linha e os pontos de parada definidos.

Linha A3 - Jardim Irene / Nazaré: também de carater axial de ligacao entre
extremos, essa linha substitui os atuais trajetos denominados BNH. Em um
lado, a linha adentra no bairro Frimesa e atende as areas adjacentes ao Rio
Alegria, ndo abrangidas nos itinerarios atuais. Nesse trajeto de carater
circular, o itinerario atende ainda outras porcées residenciais do bairro
Jardim Irene, retornando ao Centro por meio da Trincheira do Jardim Irene.
A partir da area central, um longo trecho circular € realizado, abarcando
por¢cdes dos bairros Sdo Cristévao, Panoramico, Cidade Alta e Nazare.
Destaca-se nesse sentido a abrangéncia ao bairro Panoramico, atualmente
ndo atendido, e a vias internas do bairro Nazaré, pouco atendidas no
transporte atual. Por fim, a linha retorna ao Centro pela Avenida Pedro
Soccol. A FIGURA 5.61 traz o itinerario desta linha, com a localizagdo dos
respectivos pontos de parada.

Linha A4 — Pedreira/ BR-277: esta linha tem funcéo de atender a ocupacao
Pedreira, inserida no novo perimetro urbano, além de interligar o Centro aos
estabelecimentos ao longo das marginais da Rodovia BR-277. Assim, de
um lado, a linha parte da ocupacao Pedreira, por meio do retorno da BR-
277 junto ao Complexo Lar Bom Jesus. E uma &rea sem nenhum
atendimento no transporte atual. Em seguida a linha também abrange
por¢cdes dos bairros Independéncia, Itaipu e Panoramico, complementando
as linhas A1 e A2. Destaca-se sua passagem em frente a UTFPR, algo que
nao é realizado por nenhuma linha atualmente. Apds perpassar a area
central, a linha realiza um trajeto circular ao longo das marginais Avenida

24 de Outubro, entre as trincheiras do Belo Horizonte e do Independéncia,
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com retorno ao Centro pela Rua Argentina. A FIGURA 5.63 apresenta o
itinerario da linha A4, com os respectivos pontos de parada.

Linha B1 — Industrial Direto: Esta linha tem a funcao de substituir o atual
trajeto “Linha Industrial Principal”. Por meio de um trajeto circular no Centro
da cidade, o que abrange as proximidades da Frimesa, a linha pode ser
acessada por integracao temporal a partir das demais linhas da série A e C
em seguida. Por meio da Avenida José Callegari e da marginal Avenida 24
de Outubro, o itinerario atende a ja estabelecida porgao circular operada na
Area Industrial, com destaque para abrangéncia em alguns horarios do
Ocoy, no seguimento da Rodovia BR-277. A FIGURA 5.64 traz o itinerario
da linha, com os correspondentes pontos de parada.

Linha B2 - Industrial A: esta linha é colocada como substituta aos trajetos
atuais “Linha Industrial - 17:30” e “Linha Industrial 6:30”, sendo distribuida
em trés viagens nos horarios de pico. Trata-se de um itinerario que percorre
as vias principais dos bairros Frimesa, Jardim Irene, Independéncia, Itaipu
e Panoramico, para interligar esses bairros até a Area Industrial, por meio
do trajeto j& definido na linha B1: Avenida José Callegari, Avenida 24 de
Outubro e porgédo circular na Area Industrial. A FIGURA 5.65 mostra o
itinerario da linha e seus respectivos pontos de parada.

Linha B3 - Industrial B: de maneira similar a anterior, esta linha tem como
fungdo substituir trajetos atuais voltados ao atendimento industrial como
“Linha Industrial - 17:30”, “Linha Industrial 6:30” e “Linha Industrial - 18:30”.
Por meio de um longo trajeto circular, a ser operado também em trés
viagens nos picos, a linha abrange as vias principais dos bairros Cidade
Alta, Nazaré, Ipé, Conda e Belo Horizonte, conectando-os a Area Industrial
e, posteriormente, a Frimesa, com o retorno até o Centro. A FIGURA 5.66
apresenta o itinerario da linha, com os pontos correspondentes.

Linha C1 - Circular Medianeira: esta linha é proposta com a fungéao de
estender temporalmente a abrangéncia do transporte publico, sendo
colocada como um trajeto circular a ser operado apés as 19h00, quando as
demais linhas deixam de funcionar, e também aos finais de semana. Assim,
dois lados séo colocados a partir da passagem pelo Centro: um atende aos
bairros Sao Cristévao, Frimesa, Jardim Irene, Independéncia e Itaipu e o
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outro abrange os bairros Panoramico, Cidade Alta, Nazaré, Ipé, Belo
Horizonte e Cond4. A FIGURA 5.68 traz o itinerario da linha, com os
respectivos pontos de parada.

Linha D1 — Maralucia: a fungdo desta linha é o atendimento ao Distrito de
Maralucia, atualmente nao abrangido pela rede de transporte publico. Para
isso, o trajeto proposto parte de Marallcia e adentra ao perimetro urbano
da sede, complementando o atendimento ao bairro Conda da linha A3. Em
seguida, o trajeto contorna o binario central das ruas Argentina e Paraguai.
Propde-se que essa linha tenha duas viagens por dia. A FIGURA 5.67 traz

o itinerario da linha D1 e seus respectivos pontos de parada.
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FIGURA 5.60 — LINHA A1 — BELO HORIZONTE / INDEPENDENCIA
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FIGURA 5.61 — LINHA A2 — CONDA — CIDADE ALTA - IPE
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FIGURA 5.62 — LINHA A3 — JARDIM IRENE — NAZARE
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FIGURA 5.63 — LINHA A4 — PEDREIRA — BR-277
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FIGURA 5.65 — LINHA B2 — INDUSTRIAL A
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FIGURA 5.66 — LINHA B3 — INDUSTRIAL B
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FIGURA 5.67 — LINHA C1 — CIRCULAR MEDIANEIRA
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FIGURA 5.68 — LINHA D1 — MARALUCIA
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A partir dos itinerarios estabelecidos, busca-se a adequacao da frequéncia, de
modo a respeitar intervalos menores nos horarios de pico e uma abrangéncia distribuida ao
longo do dia. Isso inclui atendimentos em horarios anteriores e posteriores aos praticados
atualmente, com o transporte operando das 6h00 até 23h30. Como detalhamento
preliminar, trazem-se as tabelas horarias estabelecidas conforme cada uma das nove linhas
apresentadas acima, isto € para o curto prazo. As tabelas estdo dispostas pela seguinte
l6gica:

e TABELA 5.14: Linha A1 — Belo Horizonte - Independéncia;
e TABELA 5.15: Linha A2 — Conda - Cidade Alta - Ipé;

e TABELA 5.16: Linha A3 — Jardim Irene - Nazaré;

e TABELA 5.17: Linha A4 — Pedreira - BR-277;

e TABELA 5.18: Linha B1 — Industrial Direto;

e TABELA 5.19: Linha B2 — Industrial A;

e TABELA 5.20: Linha B3 — Industrial B;

e TABELA 5.21: Linha C1 — Circular Medianeira;

e TABELA 5.22: Linha D1 — Maralucia;

e TABELA 5.23: Quantificacao total.

Dessa forma, serdo operados mensalmente cerca de 30.586 km nos itinerarios.
Cabe ressaltar que atualmente sdo operados por més aproximadamente 23.302 km,

caracterizando assim um acréscimo de 31%.
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TABELA 5.14 —- FREQUENCIA HORARIA CURTO PRAZO — LINHA Af

2025
A1 - Belo Horizonte - Independéncia
Trajeto BH - Centro Centro - Parque @ Parque - Centro = Centro - BH
Metragem trajeto 9.304,25 3.495,19 3.478,59 5.805,18
Tempo trajeto 00:30 00:15 00:15 00:20
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta 6:00
6:10 6:25 6:40
6:20 6:50 7:05 7:20
7:00 7:30 7:45 8:00
7:40 8:10 8:25 8:40
8:20 8:50 9:05 9:20
9:00
9:40 10:10 10:25 10:40
11:00 11:30 11:45 12:00
12:20 12:50 13:05 13:20
13:40 14:10 14:25 14:40
15:00 15:30 15:45 16:00
16:40
16:20 16:50 17:05 17:20
17:00 17:30 17:45 18:00
17:40 18:10 18:25 18:40
18:20 18:50 19:05 19:20
19:00 19:30
Viagens - Seg a Sex 15 15 14 16
Metragem - Seg a Sex 139.563,77 52.427,85 48.700,26 92.882,88
Dias da semana 5 5 5 5
Total - Seg a Sex 697.818,83 262.139,25 243.501,30 464.414,40
Balizamentos de horarios - Sabado 6:10 6:25 6:40
7:00 7:30 7:45 8:00
8:20 8:50 9:05 9:20
9:40 10:10 10:25 10:40
11:00 11:30 11:45 12:00
12:20
Viagens - Sab 5 5 5 5
Metragem - Sab 46.521,26 17.475,95 17.392,95 29.025,90
Total semanal da linha por trecho 744.340,08 279.615,20 260.894,25 493.440,30

Total semanal da linha 1.778.289,83

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.15 —- FREQUENCIA HORARIA CURTO PRAZO — LINHA A2

2025
A2 - Conda - Cidade Alta - Ipé
Trajeto Centro - Naz - Ipé Ipé - Centro Centro - Conda Conda - Centro
Metragem trajeto 5.933,01 2.781,82 4.161,67 6.657,12
Tempo trajeto 0:22 0:10 0:15 0:25
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Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta
6:40
7:52
9:04
10:16
11:28
12:40
13:52
15:04
16:16
17:28
18:40
Viagens - Seg a Sex 11
Metragem - Seg a Sex 65.263,11
Dias da semana 5
Total - Seg a Sex 326.315,55
Balizamentos de horarios - Sabado
6:40
7:52
9:04
10:16
11:28
Viagens - Sab 5
Metragem - Sab 29.665,05
Total semanal da linha por trecho 355.980,60

7:.02
8:14
9:26
10:38
11:50
13:02
14:14
15:26
16:38
17:50
19:02
11
30.600,05
5
153.000,27

7:02

8:14

9:26

10:38

11:50

5

13.909,12
166.909,38

712
8:24
9:36
10:48
12:00
13:12
14:24
15:36
16:48
18:00
19:12
11
45.778,37
5
228.891,85

7:12

8:24

9:36

10:48

12:00

5

20.808,35
249.700,20

6:15
7:27
8:39
9:51
11:03
12:15
13:27
14:39
15:51
17:03
18:15

11
73.228,33
5
366.141,66
6:15
7:27
8:39
9:51
11:03

5
33.285,61
399.427,26

Total semanal da linha 1.172.017,44

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.16 - FREQUENCIA HORARIA CURTO PRAZO — LINHA A3

2025
A3 - Jardim Irene - Nazaré
Trajeto Jd. Irene - Centro  Circular = Centro - Jd. Irene
Metragem trajeto 4.797,06 9.808,20 4.307,20

Tempo trajeto 0:15 0:20 0:35

6:20 6:35 6:55

7:30 7:45 8:05

8:40 8:55 9:15

9:50 10:05 10:25

11:00 11:15 11:35

. L. 12:10 12:25 12:45
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta 13-20 13-35 13:55
14:30 14:45 15:05
15:40 15:55 16:15
16:50 17:05 17:25
18:00 18:15 18:35

19:10 19:25
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Viagens - Seg a Sex 12 12 11
Metragem - Seg a Sex 57.564,72 117.698,41 47.379,21
Dias da semana 5 5 5
Total - Seg a Sex 287.823,60 588.492,06 236.896,06
6:20 6:35 6:55
7:30 7:45 8:05
. - . 8:40 8:55 9:15
Balizamentos de horarios - Sabado 950 10:05 10:25
11:00 11:15 11:35
12:10 12:25 12:45
Viagens - Sab 6 6 6
Metragem - Sab 28.782,36 58.849,21 25.843,21
Total semanal da linha por trecho 316.605,96 647.341,27 262.739,26
Total semanal da linha 1.226.686,49

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.17 —- FREQUENCIA HORARIA CURTO PRAZO - LINHA A4

A4 - Pedreira - BR-277

Trajeto
Metragem trajeto
Tempo trajeto

Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta

Viagens - Seg a Sex
Metragem - Seg a Sex
Dias da semana
Total - Seg a Sex

Balizamentos de horarios - Sabado

Viagens - Sab
Metragem - Sab
Total semanal da linha por trecho

Pedreira - Centro

9.039,02
0:25
6:15

12:15

18:15
3
27.117,06
5
135.585,29
6:15

12:35
2
18.078,04
153.663,32

Total semanal da linha

Fonte: FUPEF (2022).

Circular
10.576,19
0:35
6:40

12:40
17:10

3
31.728,57
5
158.642,85
6:40

11:30
2

21.152,38
179.795,23

Centro - Pedreira

9.454,32
0:30
7:15

13:15
17:45

3
28.362,96
5
141.814,80
7:15

12:05
2

18.908,64
160.723,44

494.181,99
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TABELA 5.18 —- FREQUENCIA HORARIA CURTO PRAZO — LINHA B1

Trajeto
Metragem trajeto
Tempo trajeto

Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta

Viagens - Seg a Sex
Metragem - Seg a Sex
Dias da semana
Total - Seg a Sex

Balizamentos de horarios - Sabado

Viagens - Sab
Metragem - Sab
Total semanal da linha por trecho

2025
B1 - Industrial Direto
Centro -
Industrial Industrial - Centro Ocoy
5.383,47 9.301,25 7.916,57
0:20 0:35 0:15
6:30 6:50 6:58
7:40 8:00
8:35 8:55
9:30 9:50
10:25 10:45
11:20 11:40 11:48
12:30 12:50
13:25 13:45
14:20 14:40
15:15 15:35
16:10 16:30
17:05 17:25
18:00 18:20 18:28
19:10 19:30
Sublinhado: ' Atende Ocoy
14 14 3
75.368,58 130.217,43 23.749,72
5 5 5
376.842,90 651.087,15 118.748,58
6:30 6:50 6:58
7:40 8:00
8:35 8:55
9:30 9:50
10:25 10:45
11:20 11:40 11:48
12:30 12:50
7 7 2
37.684,29 65.108,72 15.833,14
414.527,19 716.195,87 134.581,72

Total semanal da linha 1.265.304,78

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.19 - FREQUENCIA HORARIA CURTO PRAZO — LINHA B2

Trajeto
Metragem trajeto

2025
B2 - Industrial
A
Circ. Irene e Ind Centro - Industrial Industrial - Centro
10.392,47 5.442,30 6.119,37

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E AGOES

164



Llovevayy

Tempo trajeto

e fupef

0:40 0:20 0:20
6:30 7:10 7:30
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta 12515 12150 1715
17:30 17:50
18:10
Viagens - Seg a Sex 3 3 3
Metragem - Seg a Sex 31.177,41 16.326,90 18.358,10
Dias da semana 5 5 5
Total - Seg a Sex 155.887,04 81.634,50 91.790,48
6:30 7:10 7:30
Balizamentos de horarios - Sabado 11:05 11:45
12:05
Viagens - Sab 2 2 2
Metragem - Sab 20.784,94 10.884,60 12.238,73
Total semanal da linha por trecho 176.671,97 92.519,10 104.029,21
Total semanal da linha 373.220,28
Fonte: FUPEF (2022).
TABELA 5.20 - FREQUENCIA HORARIA CURTO PRAZO — LINHA B3
2025
B3 - Industrial B
Trajeto Centro - Conda - Ind  Industrial - Centro
Metragem trajeto 15.279,92 9.556,25
Tempo trajeto 0:55 0:30
6:30 7:25
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta =00 255
18:35
19:05
Viagens - Seg a Sex 3 3
Metragem - Seg a Sex 45.839,75 28.668,75
Dias da semana 5 5
Total - Seg a Sex 229.198,77 143.343,75
6:30 7:25
Balizamentos de horarios - Sabado 11-45
12:15
Viagens - Sab 2 2
Metragem - Sab 30.559,84 19.112,50
Total semanal da linha por trecho 259.758,61 162.456,25
Total semanal da linha 422.214,86
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.21 —- FREQUENCIA HORARIA CURTO PRAZO — LINHA C1

Trajeto
Metragem trajeto
Tempo trajeto

Balizamentos de horarios - Segunda a

Sexta

Viagens - Seg a Sex
Metragem - Seg a Sex
Dias da semana
Total - Seg a Sex

Balizamentos de horarios - Sabado

Viagens - Sab
Metragem - Sab

Balizamentos de horarios - Domingo

Viagens - Dom
Metragem - Dom
Total semanal da linha por trecho

2025
C1 - Circular
Centro -

Pan Pan - BH
2.189,79 8.295,83
0:05 0:25
20:05 20:10
21:35 21:40
23:05 23:10
3 3
6.569,38 24.887,48
5 5
32.846,91 124.437,41
13:35 13:40
15:15 15:20
16:55 17:00
18:35 18:40
20:15 20:20
21:55 22:00
6 6
13.138,76  49.774,96
9:05 9:10
10:45 10:50
12:25 12:30
14:05 14:10
15:45 15:50
17:25 17:30
19:05 19:10
7 7
15.328,56 58.070,79
61.314,23 232.283,16

Fonte: FUPEF (2022).

Conda -

Centro Centro - Irene

4,999,24 9.139,29
0:15 0:25

19:30

20:35 21:00
22:05 22:30
23:35

Balizamento de
Sublinhado: espera

3 3
14.997,72 27.417,88
5 5
74.988,62 137.089,40

13:00
14:05 14:40
15:45 16:20
17:25 18:00
19:05 19:40
20:45 21:20
22:25

Balizamento de
Sublinhado: espera

6 6

29.995,45 54.835,76
8:30
9:35 10:10
11:15 11:50
12:55 13:30
14:35 15:10
16:15 16:50
17:55 18:30
19:35

Balizamento de
Sublinhado: espera

7 7
34.994,69 63.975,05
139.978,75 255.900,20

Total semanal da linha

Indep -
Centro

3.653,40
0:10
19:55
21:25
22:55

3
10.960,20
5
54.800,99
13:25
15:05
16:45
18:25
20:05
21:45

6
21.920,39
8:55
10:35
12:15
13:55
15:35
17:15
18:55

7
25.573,79
102.295,17
791.771,51
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TABELA 5.22 —- FREQUENCIA HORARIA NO CURTO PRAZO — LINHA D1

2025
D1 - Maralucia
Trajeto Maralucia - Centro Centro - Maraltcia
Metragem trajeto 15.529,31 16.282,04
Tempo trajeto 0:45 0:45
6:30 7:15
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta 1715
18:00
Viagens - Seg a Sex 2 2
Metragem - Seg a Sex 31.058,62 32.564,08
Dias da semana 2 2
Total - Seg a Sex 62.117,24 65.128,16
Total semanal da linha 127.245,40

Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E AGOES
167



b o

e fupef

TABELA 5.23 — TOTAL SEMANAL E MENSAL DAS LINHAS NO CURTO PRAZO

Semanal Mensal
Total (m) 7.650.932,58 30.603.730,30
Fonte: FUPEF (2022).

Para o longo prazo, isto é, 2033, foram consideradas adicbes e adequacdes dos
itinerarios, conforme as mudancas viarias de médio e longo prazo da Reestruturacao Viaria
(Acao 11.2 Reestruturagao Viaria):

a) Linha E1 - Bom Jesus/Aparecida/Mineira: linha proposta para atender as
localidades rurais ao sul do municipio;

b) Linha E2 - Salvador/Sao Bernardo: linha proposta para atender as
localidades rurais a oeste do municipio;

c) Linha E3 - Sao Valentim/Ouro Verde: linha proposta para atender as
localidades rurais ao norte do municipio;

d) Linha E1 - Javali/Salete: linha proposta para atender as localidades rurais
a leste do municipio.

Além disso, coloca-se como proposta mais duas linhas, a serem ajustadas
conforme novos loteamentos na extensdo do perimetro urbano proposta na Revisdo do
Plano Diretor. S&o linhas a rodarem de segunda a sabado, em caréater urbano, ou seja, na
série A:

a) Linha A5: linha proposta para atender aos futuros bairros a oeste do Jardim
Irene e os bairros a norte e leste do Belo Horizonte;

b) Linha AG6: linha proposta para atender aos futuros bairros a sul do
Independéncia e a leste do Ipé e Nazaré.

Dessa maneira, apresentam-se os itinerarios das treze linhas totais, pelos seus
respectivos mapas:

e FIGURA 5.69: Linha A1;
e FIGURA 5.70: Linha A2;
e FIGURA 5.71: Linha A3;
e FIGURA 5.72: Linha A4;
e FIGURA 5.73: Linha B1;
e FIGURA 5.74: Linha B2;
e FIGURA 5.75: Linha B3;
e FIGURA 5.76: Linha C1;
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e FIGURA 5.77: Linha D1;
e FIGURA 5.78: Linha E1;
e FIGURA 5.79: Linha E2;
e FIGURA 5.80: Linha E3;
e FIGURA 5.81: Linha E4;
e FIGURA 5.82: Linhas A5 e A®.
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FIGURA 5.69 — LINHA A1 — BELO HORIZONTE / INDEPENDENCIA
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FIGURA 5.70 — LINHA A2 — CONDA — CIDADE ALTA - IPE
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FIGURA 5.71 — LINHA A3 — JARDIM IRENE - NAZARE
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FIGURA 5.73 — LINHA B1 — INDUSTRIAL DIRETO
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FIGURA 5.74 — LINHA B2 — INDUSTRIAL A
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FIGURA 5.76 — LINHA C1 — CIRCULAR MEDIANEIRA
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FIGURA 5.77 — LINHA D1 — MARALUCIA
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FIGURA 5.78 — LINHA E1 — BOM JESUS/APARECIDA/MINEIRA
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FIGURA 5.80 — LINHA E3 — SAO VALENTIM/OURO VERDE
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FIGURA 5.81 — LINHA E4 — JAVALI/SALETE
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FIGURA 5.82 — LINHAS A5 E A6 (PREVISTAS)
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Fonte: FUPEF (2022).
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A partir dos itinerarios estabelecidos no longo prazo, busca-se a adequacao da

frequéncia, de modo a respeitar intervalos menores nos horéarios de pico e uma abrangéncia

distribuida ao longo do dia, da mesma maneira que ocorre no curto prazo. Como

detalhamento preliminar, trazem-se as tabelas horarias estabelecidas conforme cada uma

das nove linhas apresentadas acima, isto € para o curto prazo. As tabelas estao dispostas

pela seguinte ldgica:
TABELA 5.24TABELA 5.14: Linha A1 — Belo Horizonte - Independéncia;

TABELA 5.25:
TABELA 5.26:
TABELA 5.27:
TABELA 5.28:
TABELA 5.29:
TABELA 5.30:
TABELA 5.31:
TABELA 5.32:
TABELA 5.33:
TABELA 5.34:
TABELA 5.35:
TABELA 5.36:
TABELA 5.37:

Dessa forma, serao

Linha A2 — Conda - Cidade Alta - Ipé;
Linha A3 — Jardim Irene - Nazaré;
Linha A4 — Pedreira - BR-277,

Linha B1 — Industrial Direto;

Linha B2 — Industrial A;

Linha B3 — Industrial B;

Linha C1 — Circular Medianeira;
Linha D1 — Maraldcia;

Linha E1 — Bom Jesus/Aparecida/Mineira;
Linha E2 — Salvador/Séo Bernardo;
Linha E3 — S&o Valentim/Ouro Verde;
Linha E4 — Javali/Salete;

Quantificacao total (incluindo a previsao das linhas A5 e A6).

operados mensalmente cerca de 33.155 km nos itinerarios.

Cabe ressaltar que atualmente sdo operados por més aproximadamente 23.302 km,

caracterizando assim um acréscimo de 42% sobre a operacao atual. Ja sobre a operacao

proposta de curto prazo, 30.586 km, o aumento é de cerca de 8%.
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TABELA 5.24 —- FREQUENCIA HORARIA NO LONGO PRAZO — LINHA A1

2033
A1 - Belo Horizonte - Independéncia
Trajeto BH - Centro Centro - Parque Parque - Centro Centro - BH
Metragem trajeto 9.308,68 3.700,44 3.669,52 6.105,56
Tempo trajeto 00:30 00:15 00:15 00:20
6:00
6:10 6:25 6:40
6:20 6:50 7:05 7:20
7:00 7:30 7:45 8:00
7:40 8:10 8:25 8:40
8:20 8:50 9:05 9:20
9:00
9:40 10:10 10:25 10:40
. L. 11:00 11:30 11:45 12:00
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta 12:20 12:50 13:05 1320
13:40 14:10 14:25 14:40
15:00 15:30 15:45 16:00
16:40
16:20 16:50 17:05 17:20
17:00 17:30 17:45 18:00
17:40 18:10 18:25 18:40
18:20 18:50 19:05 19:20
19:00 19:30
Viagens - Seg a Sex 15 15 14 16
Metragem - Seg a Sex 139.630,13 55.506,57 51.373,29 97.688,93
Dias da semana 5 5 5 5
Total - Seg a Sex 698.150,63 277.532,85 256.866,47 488.444,64
6:10 6:25 6:40
7:00 7:30 7:45 8:00
. .. . 8:20 8:50 9:05 9:20
Balizamentos de horarios - Sabado 9-40 10110 1025 10-40
11:00 11:30 11:45 12:00
12:20
Viagens - Sab 5 5 5 5
Metragem - Sab 46.543,38 18.502,19 18.347,61 30.527,79
Total semanal da linha por trecho 744.694,00 296.035,04 275.214,08 518.972,43

Total semanal da linha 1.834.915,55

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.25 - FREQUENCIA HORARIA NO LONGO PRAZO — LINHA A2

2033

A2 - Conda - Cidade Alta - Ipé
Trajeto Centro - Naz - Ipé Ipé - Centro Centro - Conda Conda - Centro
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Metragem trajeto 6.445,57 3.189,21 4.736,63 6.849,37
Tempo trajeto 0:22 0:10 0:15 0:25
6:15
6:40 7:02 7:12 7:27
7:52 8:14 8:24 8:39
9:04 9:26 9:36 9:51
10:16 10:38 10:48 11:03
. L 11:28 11:50 12:00 12:15
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta 12:40 13:02 1312 1307
13:52 14:14 14:24 14:39
15:04 15:26 15:36 15:51
16:16 16:38 16:48 17:03
17:28 17:50 18:00 18:15
18:40 19:02 19:12
Viagens - Seg a Sex 11 11 11 11
Metragem - Seg a Sex 70.901,27 35.081,29 52.102,93 75.343,07
Dias da semana 5 5 5 5
Total - Seg a Sex 354.506,35 175.406,44 260.514,65 376.715,35
6:15
6:40 7:02 712 7:27
. L. , 7:52 8:14 8:24 8:39
Balizamentos de horarios - Sabado 9:04 996 936 951
10:16 10:38 10:48 11:03
11:28 11:50 12:00
Viagens - Sab 5 5 5 5
Metragem - Sab 32.227,85 15.946,04 23.683,15 34.246,85
Total semanal da linha por trecho 386.734,20 191.352,48 284.197,80 410.962,20

Total semanal da linha 1.273.246,68

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.26 - FREQUENCIA HORARIA NO LONGO PRAZO - LINHA A3

2033
A3 - Jardim Irene - Nazaré
Trajeto Jd. Irene - Centro  Circular = Centro - Jd. Irene
Metragem trajeto 4.762,93 9.840,97 4.307,20
Tempo trajeto 0:15 0:20 0:35
6:20 6:35 6:55
7:30 7:45 8:05
8:40 8:55 9:15
9:50 10:05 10:25
11:00 11:15 11:35
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta 12:10 12:25 12:45
13:20 13:35 13:55
14:30 14:45 15:05
15:40 15:55 16:15
16:50 17:05 17:25
18:00 18:15 18:35
RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
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19:10 19:25
Viagens - Seg a Sex 12 12 11
Metragem - Seg a Sex 57.155,20 118.091,58 47.379,21
Dias da semana 5 5 5
Total - Seg a Sex 285.775,98 590.457,90 236.896,06
6:20 6:35 6:55
7:30 7:45 8:05
. L. . 8:40 8:55 9:15
Balizamentos de horarios - Sabado 950 10:05 10:25
11:00 11:15 11:35
12:10 12:25 12:45
Viagens - Sab 6 6 6
Metragem - Sab 28.577,60 59.045,79 25.843,21
314.353,58 649.503,69 262.739,26

Total semanal da linha por trecho

Total semanal da linha 1.226.596,53

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.27 —- FREQUENCIA HORARIA NO LONGO PRAZO - LINHA A4

2033
A4 - Pedreira - BR-277

Trajeto Pedreira - Centro  Circular Centro - Pedreira
Metragem trajeto 9.049,11 11.018,44 9.835,89
Tempo trajeto 0:25 0:35 0:30
6:15 6:40 7:15
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta 125 1220 15
17:10 17:45
18:15
Viagens - Seg a Sex 3 3 3
Metragem - Seg a Sex 27.147,32 33.055,33 29.507,66
Dias da semana 5 5 5
Total - Seg a Sex 135.736,62 165.276,66 147.538,32
6:15 6:40 7:15
Balizamentos de horarios - Sabado 11:30 12:05
12:35
Viagens - Sab 2 2 2
Metragem - Sab 18.098,22 22.036,89 19.671,78
Total semanal da linha por trecho 153.834,84 187.313,55 167.210,10
Total semanal da linha 508.358,48

Fonte: FUPEF (2022).
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TABELA 5.28 —- FREQUENCIA HORARIA NO LONGO PRAZO — LINHA B1

2033
B1 - Industrial Direto
Trajeto Centro - Industrial Industrial - Centro Ocoy
Metragem trajeto 5.763,19 9.605,74 7.916,57
Tempo trajeto 0:20 0:35 0:15
6:30 6:50 6:58
7:40 8:00
8:35 8:55
9:30 9:50
10:25 10:45
11:20 11:40 11:48
12:30 12:50
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta 13:25 13:45
14:20 14:40
15:15 15:35
16:10 16:30
17:05 17:25
18:00 18:20 18:28
19:10 19:30
Sublinhado:  Atende Ocoy
Viagens - Seg a Sex 14 14 3
Metragem - Seg a Sex 80.684,69 134.480,40 23.749,72
Dias da semana 5 5 5
Total - Seg a Sex 403.423,44 672.402,01 118.748,58
6:30 6:50 6:58
7:40 8:00
8:35 8:55
Balizamentos de horarios - Sabado 9:30 9:50
10:25 10:45
11:20 11:40 11:48
12:30 12:50
Viagens - Sab 7 7 2
Metragem - Sab 40.342,34 67.240,20 15.833,14
Total semanal da linha por trecho 443.765,78 739.642,21 134.581,72

Total semanal da linha 1.317.989,72

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.29 —- FREQUENCIA HORARIA NO LONGO PRAZO — LINHA B2

2033
B2 - Industrial A
Circ. Irene e
Trajeto Ind Centro - Industrial Industrial - Centro
Metragem trajeto 10.520,29 5.575,83 5.991,87
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Tempo trajeto

Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta

Viagens - Seg a Sex
Metragem - Seg a Sex
Dias da semana
Total - Seg a Sex

Balizamentos de horarios - Sabado

Viagens - Sab
Metragem - Sab
Total semanal da linha por trecho

0:40
6:30

12:15

18:10
3
31.560,86
5
157.804,28
6:30

12:05
2
21.040,57
178.844,85

0:20
7:10

12:55
17:30

3
16.727,48
5
83.637,41
7:10

11:25
2

11.151,65
94.789,06

0:20
7:30

13:15
17:50

3
17.975,60
5
89.877,98
7:30

11:45
2

11.983,73
101.861,71

Total semanal da linha 375.495,61

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.30 - FREQUENCIA HORARIA NO LONGO PRAZO - LINHA B3

2033
B3 - Industrial B
Trajeto Centro - Conda - Ind Industrial - Centro
Metragem trajeto 15.660,91 9.865,94
Tempo trajeto 0:55 0:30
6:30 7:25
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta =00 255
18:35
19:05
Viagens - Seg a Sex 3 3
Metragem - Seg a Sex 46.982,74 29.597,82
Dias da semana 5 5
Total - Seg a Sex 234.913,68 147.989,12
6:30 7:25
Balizamentos de horarios - Sabado 11:45
12:15
Viagens - Sab 2 2
Metragem - Sab 31.321,82 19.731,88
Total semanal da linha por trecho 266.235,50 167.721,00
Total semanal da linha 433.956,50
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.31 —- FREQUENCIA HORARIA NO LONGO PRAZO — LINHA Cf1

Trajeto
Metragem trajeto
Tempo trajeto

Balizamentos de horarios - Segunda a
Sexta

Viagens - Seg a Sex
Metragem - Seg a Sex
Dias da semana
Total - Seg a Sex

Balizamentos de horarios - Sabado

Viagens - Sab
Metragem - Sab

Total - Sab

Viagens - Dom
Metragem - Dom
Total semanal da linha por trecho

2033
C1 - Circular
Centro -

Pan Pan - BH
2.189,79 8.295,83
0:05 0:25
20:05 20:10
21:35 21:40
23:05 23:10
3 3

6.569,38 | 24.887,48

5 5

32.846,91 124.437,41

13:35 13:40
15:15 15:20
16:55 17:00
18:35 18:40
20:15 20:20
21:55 22:00
6 6

13.138,76 = 49.774,96

9:05 9:10
10:45 10:50
12:25 12:30
14:05 14:10
15:45 15:50
17:25 17:30
19:05 19:10
7 7

15.328,56 = 58.070,79
61.314,23 232.283,16

Conda -

Centro Centro - Irene

4,999,24 9.139,29
0:15 0:25

19:30

20:35 21:00
22:05 22:30
23:35

Balizamento de
Sublinhado: espera

3 3
14.997,72 27.417,88
5 5
74.988,62 137.089,40

13:00
14:05 14:40
15:45 16:20
17:25 18:00
19:05 19:40
20:45 21:20
22:25

Balizamento de
Sublinhado: espera

6 6

29.995,45 54.835,76
8:30
9:35 10:10
11:15 11:50
12:55 13:30
14:35 15:10
16:15 16:50
17:55 18:30
19:35

Balizamento de
Sublinhado: espera

7 7
34.994,69 63.975,05
139.978,75 255.900,20

Total semanal da linha

Fonte: FUPEF (2022).

Indep -
Centro

3.653,40
0:10
19:55
21:25
22:55

3
10.960,20
5
54.800,99
13:25
15:05
16:45
18:25
20:05
21:45

6
21.920,39
8:55
10:35
12:15
13:55
15:35
17:15
18:55

7
25.573,79
102.295,17

791.771,51
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TABELA 5.32 —- FREQUENCIA HORARIA NO LONGO PRAZO — LINHA D1

2033
D1 - Maralucia
Trajeto Maralucia - Centro Centro - Maraltcia
Metragem trajeto 15.956,75 16.549,82
Tempo trajeto 0:45 0:45
6:30 7:15
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta 1715
18:00
Viagens - Seg a Sex 2 2
Metragem - Seg a Sex 31.913,51 33.099,64
Dias da semana 2 2
Total - Seg a Sex 63.827,02 66.199,28
Total semanal da linha 130.026,30

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.33 —- FREQUENCIA HORARIA NO LONGO PRAZO — LINHA E1

2033
E1 - Bom Jesus/Aparecida/Mineira
Trajeto Mineira - Centro  Centro - Mineira
Metragem trajeto 42.454,09 41.703,70
Tempo trajeto 1:45 1:45
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta 6:00 16:30
Viagens - Seg a Sex 1 1
Metragem - Seg a Sex 42.454,09 41.703,70
Dias da semana 1 1
Total - Seg a Sex 42.454,09 41.703,70

Total semanal da linha 84.157,78

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.34 —- FREQUENCIA HORARIA NO LONGO PRAZO — LINHA E2

2033
E2 - Salvador/Sao Bernardo
Trajeto Sao Ber. - Centro = Centro - Sao Ber.
Metragem trajeto 24.757,43 20.213,87
Tempo trajeto 1:00 1:00
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta 6:00 17:00
Viagens - Seg a Sex 1 1
Metragem - Seg a Sex 24.757,43 20.213,87
Dias da semana 1 1
Total - Seg a Sex 24.757,43 20.213,87
Total semanal da linha 44.971,30
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.35 - FREQUENCIA HORARIA NO LONGO PRAZO - LINHA E3

2033
E3 - Sao Valentim/Ouro Verde
Trajeto Ouro V. - Centro Centro - Ouro V.
Metragem trajeto 41.301,72 41.536,42
Tempo trajeto 1:35 1:35
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta 6:00 16:30
Viagens - Seg a Sex 1 1
Metragem - Seg a Sex 41.301,72 41.536,42
Dias da semana 1 1
Total - Seg a Sex 41.301,72 41.536,42

Total semanal da linha 82.838,14

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.36 —- FREQUENCIA HORARIA NO LONGO PRAZO - LINHA E4

2033
E4 - Javali/Salete
Trajeto Salete - Centro = Centro - Salete
Metragem trajeto 26.433,46 25.625,98
Tempo trajeto 1:00 1:00
Balizamentos de horarios - Segunda a Sexta 6:00 17:00
Viagens - Seg a Sex 1 1
Metragem - Seg a Sex 26.433,46 25.625,98
Dias da semana 1 1
Total - Seg a Sex 26.433,46 25.625,98

Total semanal da linha 52.059,44

Fonte: FUPEF (2022).
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TABELA 5.37 — TOTAL SEMANAL E MENSAL DAS LINHA NO LONGO PRAZO

Semanal Mensal
Total das 13 linhas (m) 8.156.383,54 32.625.634,17
Linhas A5 e A6 (estimado) (m) 137.500,00 550.000,00
Total em operacgao (m) 8.293.883,54 33.175.634,17

Fonte: FUPEF (2022).

53.1.4 Acao 8.4 Implantacao e Padronizacao de Abrigos

FIGURA 5.83 —- MODELO PARA PADRONIZACAO DE ABRIGO DE PONTO DE ONIBUS

3780 e

R,

Fonte: FUPEF (2022).

Na quantificagdo dos pontos de énibus, ha 226 locais de parada. Destes foram
divididas para a implantagédo do abrigo nos recortes temporais de curto e médio prazo,
conforme a TABELA 5.38 e a TABELA 5.39, respectivamente. Em conjunto, os mapas da
FIGURA 5.84 e da FIGURA 5.85 mostram a localizacao desses pontos. Assim, paradas
com placa no curto prazo receberédo o abrigo no longo prazo. Dos 229 pontos de parada,
prevé-se que 223 tenham abrigo, sendo ainda dois desativados nessa alteracao.

TABELA 5.38 —- ESTRUTURAS DE PONTOS DE ONIBUS - CURTO PRAZO

Tipo Quantidade
Abrigo duplo 5
Abrigo simples 118
Placa 106
Total 229

Fonte: FUPEF (2022).
RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
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TABELA 5.39 - ESTRUTURAS DE PONTOS DE ONIBUS - LONGO PRAZO

Tipo Quantidade
Abrigo duplo 5
Abrigo simples 218
Desativado 2
Placa 4
Total 229

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.84 —- CATEGORIZAGCAO DE PONTOS DE ONIBUS - CURTO PRAZO
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FIGURA 5.85 —- CATEGORIZAGAO DE PONTOS DE ONIBUS - LONGO PRAZO

788.000 792.000 796.000 800.000
787.500

Santa & I N
Helena | ! }
: by | prags
Vera Cruz
§ 'do Oeste

Mizzal -
Ramdéandia

7.210.000

Q o
Q o
Q S
ollo S
™N NO N 580
~ ~ Foz Miguel a d.‘:r\d.a
& do do Iguags & 3 ;] 1
3 lguacu S0auac A : 4 Y
™~N X
™~
o
o
o
m v
(o] i
S Legenda
== Rodovias
8 L) == Atual PR-495 / Futura Av, Municipal
9 250 500 ' e Tt Ehen | Vias
3 m =4 ] \ : )
o~ Limites dos bairros
~ - H
5. « & Perimetro Urbano Proposto

Categorizacao de abrigos de 6nibus - Longo prazo
B Abrigo duplo
W Abrigo simples
B Desativado

B Placa
Categonzacdo de abrngos de Onibus - FUPEF, 2022
Perimetro Urbanc Proposto de Medianeira - Tese Tecnologia. 2022,
Limites cos balrros - Prefaitura Municipal de
Medianeira, Lei n* 68/2007,

Rodovias - DER, 2020, IBGE, 2019, Vias - PARANACIDADE, 2019,
Limites municipais, estaduals, internacionais e Capital - IBGE, 2015
Crtoimagem - CTMGEQ, 2022
BazeMap - E2ri, DelLorme, GEBCO, NCAA & NGDC

7.200.000
7.200.000

N
(0] 0,5 1 2
Km
Escala do mapa: 1: 50.000
lem=500m

Sistema de Referéncia: SIRGAS 2000
Proje¢do Cartografica: UTM, Fuso 215
Meridiano Central: 57° W

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE MEDIANEIRA/PR

CATEQORIZACZ\O DE ABRIGOS
DE ONIBUS - LONGO PRAZO

# fupef

Faraagdo ce MNesc aian § ovama 33 Mward

7.196.000
7.196.000

788.000 792.000 796.000 800.000

Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E AGOES
196



e

"?“ fupef

5.3.1.5 Acéo 8.5 Fiscalizacao da Operacéao

Medianeira ndo possui atualmente um contrato para operagcdo do transporte
publico, havendo apenas um decreto da década de 1980 que dispde sobre a permissao.
Assim, nesta Acao sao propostas a seguir clausulas que geralmente constam em contratos
relativos ao transporte publico e a sua devida fiscalizacdo da operagédo, de maneira a

complementar a Agéo 8.1 Diretrizes para Nova Concesséo.

Como obrigacdes da concessionaria contratada faz-se pertinente:

| — Prestacédo de servicos adequada em conformidade com legislacdes vigentes e
contrato, a fim de garantir seguranca de seus operadores e usuarios;

Il — Operar com frota condizente com requisitos estabelecidos em contrato e com
funcionarios devidamente treinados, habilitados e capacitados;

lIl — Cumprir o decerto de isencao tarifaria de acordo com a legislacdo municipal,
estadual e federal;

IV — Cumprir os requisitos pré-determinados de frequéncia dos veiculos, rotas,
horario estabelecido e pontos de parada e fornecer ao usuario essas informacoes de
forma clara e completa de forma fisica e online;

V — Permitir livre acesso da fiscalizacdo as instalacbes e registros contabeis

relacionados ao servico.

As obrigagdes do contratante, no caso a Prefeitura de Medianeira, sao:
I.  Cumprir as disposi¢cdes regulamentares;
[I.  Definir reajustes de tarifa;
lll.  Fiscalizar o servico prestado e aplicar as definidas penalidades previstas no
contrato;
IV. Definir itinerarios, rotas e horarios de acordo com as necessidades dos

usuarios.

Para garantir o cumprimento do contrato, no ambito da fiscalizacao, a Acao engloba
estratégias proprias, como:
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o Realizar auditorias técnicas, operacionais e econémicas, identificando eventuais
descumprimentos contratuais e/ou regulatérios e, caso necessario, adotar as
providéncias para a devida regularizacao.

e Ampliar a governanca publica do sistema de transporte, implementando o
Sistema de Bilhetagem Eletrénica. Ressalta-se que os dados operacionais e
financeiros geralmente estdo sob controle da concessionaria, fragilizando a
confiabilidade no tocante ao atendimento das disposi¢des legais e contratuais,

consequentemente, ao interesse publico.

5.3.1.6 Acéo 8.6 Divulgacao de Informagdes do Transporte Publico

A Lei da Politica Nacional da Mobilidade Urbana n® 12.587/2012 apresenta em seu
Art. 14° os direitos dos usuarios do transporte publico:

“lll — ser informado nos pontos de embarque e desembarque de passageiros, de
forma gratuita e acessivel, sobre itinerarios, horarios, tarifas dos servicos e modos de
interagdo com outros modais”.

E responsabilidade da empresa concessionada de transporte publico a devida
divulgacao das rotas de énibus, dos horarios, dos pontos de parada em ambos os sentidos
e de um canal de comunicacgao ativo para prestar informacdes ou receber denuncias.

Por meio da pesquisa de Satisfacdo do Transporte Publico, o diagnostico da
mobilidade constatou que 56% dos medianeirenses consideram o acesso as informacodes
do transporte publico como péssimo, ruim ou razoavel. Dessa forma, esta Acao propde a
melhoria na divulgacao dessas informacdes pertinentes, o que propicia maior eficiéncia e
atratividade para o transporte publico do municipio.

Portanto prevé-se a elaboracdo de um mapa de localizacdo com no minimo os
seguintes elementos: identificacdo dos pontos de paradas com nome da rua e codificagao;
designagédo da linha pertinente a cada ponto; informac¢des do itinerdrio percorrido;
alterac6es momentaneas ou permanentes do sistema; localizacao de PGVs importantes da
cidade como a prefeitura, postos de salude, policia, ruas e rodovias importantes e outros
pontos que forem pertinentes.

O mapa deve ser disponibilizado dentro dos énibus, nos pontos de embarque, na
rodoviaria municipal e no terminal de transporte publico, em consonancia com as demais

Acobes desta Proposta 8. Além do discorrido, deve ser realizada a atualizagéo do site da
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Empresa Paloma e de outros mecanismos de comunica¢do, como redes sociais, com as
respectivas informacbes de itinerarios, horarios e alteragdes no sistema. Assim, um
exemplo de material de divulgacdo € apresentado na FIGURA 5.86, contando a com o
desenvolvimento de um aplicativo préprio para essa fungao.

FIGURA 5.86 — EXEMPLO DE DIVULGAGAO DAS INFORMAGOES DE TRANSPORTE

Acesse o0s itinerarios
e oS horarios de
onibus pelo aplicativo:

Onibus Medianeira

Disponivel para iOS e Android

A 2

Fonte: FUPEF (2022).

5.3.2 Proposta 9: Remodelagcédo de Terminais

Com a previsdo de construgdo de uma nova rodovidria para o municipio e a
necessidade de integracao fisica do transporte publico, a Proposta 9 atuara para solucionar
essa demanda, aproveitando a estrutura da rodoviéria existente e garantindo a integracao

do transporte publico.
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5.3.2.1 Acéo 9.1 Implantagéo da Nova Rodoviaria Municipal

Esté prevista a instalagdo de uma nova rodoviaria municipal em Medianeira, mais
proxima da BR-277 na saida para Cascavel, sendo inclusive um dos vetores de mudanca
considerados na etapa do prognéstico. As possiveis localizagdes sdo préximas a nova
trincheira do Bairro Belo Horizonte, em lotes designados como alvos do instrumento Direito
de Preempcao pela prefeitura, sendo a principal possibilidade de localizagdo, o lote
destacado no mapa da FIGURA 5.87.

Sao areas proximas a trincheira do Belo Horizonte e a trincheira projetada junto a
Rua Iguacu (Agéao 14.2 Implantagao de Trincheira Para Transposi¢cdao da BR-277). Nesse
sentido, os deslocamentos ja existentes, caracterizados principalmente pelo acesso ao
bairro Belo Horizonte e pelo acesso e retorno do municipio de Serrandpolis do Iguagu,
sofrerdo um acréscimo de movimentacdes de natureza diferente. E por isso que a
Reestruturacao Viaria (Acao 11.2 Reestruturacao Viaria) leva em conta as alteragdes de
trafego no entorno, propondo melhorias viarias que atendam a todas essas condicionantes.

Propbe-se como complementar a Ag&o, a implantacdo de uma Passarela Elevada
para travessia em desnivel. Opta-se pela passarela por ser esteticamente mais agradavel
ao usuario, passar uma maior sensagdo de segurancga e apresentarem um custo muito

inferior em relagdo as travessias subterraneas.
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FIGURA 5.87 — LOCAIS INDICADOS PARA A CONSTRUGAO DA NOVA RODOVARIA DE MEDIANEIRA
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5.3.2.2 Acéo 9.2 Readequacao da Rodoviaria Existente como Terminal de

Transporte Publico

De modo a organizar a parada central das linhas definidas na Agéo 8.3 Adequacao
do ltinerario e Frequéncia das Linhas e também realizar a regulacdo de horarios, propde-
se a implantacdo de um terminal municipal de transporte publico. E uma estrutura que
auxilia na integracdo fisica e temporal, pela garantia de um espaco seguro para a
transferéncia entre linhas. Com a previsdo da construcdo da nova rodoviaria municipal,
tratada na Acao anterior, coloca-se como proposta o reaproveitamento da estrutura da
rodoviaria existente para a implantacao do terminal de transporte publico.

Assim, esta Agéo engloba o redesenho do espac¢o, com um acesso de mao dupla
a partir das ruas Rio de Janeiro e Rio Branco e com a constru¢éo de um abrigo adicional e
integrado a cobertura ja existente. A FIGURA 5.88 traz uma planta baixa esquematica
dessa proposicao. Nesse sentido, o terminal pode ainda abrigar a estrutura propria para os
taxistas, conforme serda discutido na Ac¢ao 10.1 Padronizagéo e Implantagdo dos Pontos de
Taxi.
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FIGURA 5.88 — PLANTA BAIXA ESQUEMATICA DA REESTRUTURAGAO DA RQDOVIARIA MUNICIPAL PARA A IMPLANTACAO DO TERMINAL DE
TRANSPORTE PUBLICO
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Fonte: FUPEF (2022).
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5.3.3 Proposta 10: Implantagédo de Pontos de Taxi

Como forma de organizar e regulamentar o transporte publico individual do
municipio, e garantir acessibilidade universal, qualidade do servigo e atendimento as
necessidades da populacao, a Proposta contempla a Acao de locacéo e infraestrutura para
pontos de taxi.

5.3.3.1 Acéo 10.1 Padronizacao e Implantacédo dos Pontos de Taxi

Transita atualmente em Medianeira o Projeto de Lei n® 085/2021 que dispbe sobre
a exploracdo do servico de Taxi no municipio, determinando a regulamentacdo para
permissdes (que terdao um prazo de 10 anos) e a divisdao dos pontos em fixos e pontos
livres. Determina também a regulamentacao dos veiculos, das tarifas, dos motoristas e as
penalidades previstas.

Portanto, a Agéo visa estabelecer o logradouro e identificagcdo desses pontos
propostos, para atender o disposto na lei, de acordo com locais de concentragcao de Pontos
Geradores de Viagens, como locais de comércio, saude, servicos sociais, industrias, entre
outros.

Propbe-se apenas um ponto com abrigo completo, na atual rodoviaria, com
adequacao para o espago quando se tornar Terminal Urbano, conforme ja demonstrado na
Acéo 9.2 Readequacao da Rodoviaria Existente como Terminal de Transporte Publico,
identificado como Ponto de Téaxi Fixo e contendo identificacdo e acessibilidade adequada,
bancos de espera, além de banheiro e cozinha para os taxistas. Para os outros pontos,
apenas sinalizagdao indicativa ou pontos simples, no modelo do ponto de 6nibus e
sinalizacdo adequada, conforme FIGURA 5.89. O logradouro pode ser observado na
TABELA 5.40 e a localizagéo de cada tipo de ponto pode ser observada na FIGURA 5.90.
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FIGURA 5.89 —- MODELO DE PONTO DE TAXI

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.40 - LOGRADOURO DOS PONTOS DE TAXI

Ponto 1 25°17'41"S - 54° 05'48"0  Atual rodoviaria (R. Parana, 2282, Centro)
Ponto 2 25°17'21"S - 54° 06' 18"0O R. Bahia, 2770, Frimesa

Ponto 3 25° 18' 05"S - 54° 06' 52"0  UTFPR (Av. Brasil, 4232, Independéncia)
Ponto 4 25°18'22"S - 54° 04' 49"0  Detran (PR-495, 1020, Cidade Alta)

Ponto 5 25° 16' 34"S - 54° 04' 54"0O | Av. Primo Tacca, 292, Belo Horizonte

Ponto 5 - futuro

25° 16' 40"S - 54° 04' 35"O

Futura rodoviaria (Av. 24 de Outubro, 9400)

Ponto 6

25°16' 06"S - 54° 03' 28"0O

R. Somis Fellini, 97, Area Industrial

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.90 — LOCAIS DE PONTO DE TAXI
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5.4 EIXO 4 - TRANSPORTE MOTORIZADO

Para garantir a seguranca e a fluidez de veiculos nas vias publicas, € preciso de uma
infraestrutura viaria de qualidade, adequacao de semaforos, implantacao de obras de arte
em alguns casos, sinalizacbes adequadas, redefinicao das geometrias, entre outros.

Além de atuar fisicamente, algo muito importante para melhorar o transito é a
implementagédo de a¢bes educativas e preventivas para motoristas e também para alunos
do ensino municipal.

Portanto, para esse Eixo, foram identificas nas fases de diagnostico e progndstico
as demandas municipais nesse Eixo e elaboradas propostas e A¢oes.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Sinalizacao horizontal e vertical das vias;
Il.  Revisao da hierarquizacao viaria;
lll.  Organizag&o do fluxo viario;
IV.  Acles de seguranga no transito;
V. Pavimentacao das vias e implantacdao de drenagem;
VI. Readequacao de geometrias de cruzamentos;
VIl. Readequacao e limitagdo de estacionamentos;
VIIl.  Implantacdo de estacionamentos prioritarios;
IX.  Manutengéo da pavimentacao;
X.  Manutengao e limpeza das vias;
Xl.  Manutencéo semaférica;
Xll.  Estacionamentos rotativos;
Xlll. Regulamentagéo do transito;
XIV. Implantagédo de parque semaforico sistematizado;
XV. Organizagéo do fluxo préximos as instituicées de ensino.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
I.  Melhorar a infraestrutura ofertada aos usuérios;
Il.  Melhorar a mobilidade das vias para o trafego;
lll.  Promover a equidade nos espacos; e
IV.  Ampliar a seguranga viaria.
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QUADRO 5.4 — EIXO 4. TRANSPORTE MOTORIZADO
Proposta 11 — Plano de

Objetivo Requalificagdo Viaria Atributos Objetivo ODS
Revisédo da Adequacgéo da
Acéo 11.1 Hierarquia Viaria legislacédo
Urbana Mobilidade e fluidez
Infraestrutura
Acio 11.2 Reestruturacao Mobilidade e fluidez
¢ € Viaria Reducao de
Acidentes
Intervencées em Infraestrutura
Promover o Aci ¢ Mobilidade e fluidez
¢éo 11.3 Intersecdes e Reducio de
transporte Rotatorias aue
motorizado de Acidentes
forma eficiente e
segura e
melhorar a Infraestrutura
mobilidade e Acio 11.4 Revisdo do Parque = Mobilidade e fluidez
fluidez ¢ ' Semafoérico Reducéo de
Acidentes
L . Mobilidade e fluidez
Acdo 115  Definicdodevias gy 50 e
preferenciais Acidentes
Z‘:ee;‘éegszrgsg . Mobilidade e fluidez
Acdo 11.6 Instituicdes de Reducéo de
. Acidentes
Ensino
Proposta 12 - Readequacéo e
Objetivo Regulamentacéo de Atributos ODS
Estacionamentos
) Regulamentagao Adequacio da
Agao 12.1 | de . legislagéo
Estacionamentos
Promover o
transporte
motorizado de
forma eficiente e Implantagao de Adequacéo da
segura Acédo 12.2  Estacionamentos legislacao
Rotativos Infraestrutura
Objetivo DS B - [ETIENED € Atributos oDs

Seguranca Viarias
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aos pedestres Vias

Fonte: FUPEF (2022).

5.4.1 Proposta 11: Plano de Requalificagcéo Viaria

A Proposta de Requalificagdo Viaria tem como objetivo o desenvolvimento de
solucdes para a orientacdo e reducao do transporte motorizado na cidade, reducao de
acidentes, melhoria do fluxo das vias, melhoria do trafego e outros beneficios transversais.
Dessa forma, a Proposta comtemplara uma revisdo da hierarquia vidria existente,
reestruturacao viaria, intervengdes para diminuigao de conflitos em intersecdes e rotatérias,
revisdo do parque semaforico existente e possibilidade de instalagdo de novos blocos,
definicdo de vias preferencias e intervengbes para seguranga dos alunos proximo as

instituicdes de ensino do municipio.

5.4.1.1 Acao 11.1 Revisao da Hierarquia Viaria Urbana

A hierarquia viaria urbana de Medianeira foi readequada na Revisdo do Plano
Diretor do municipio. Dessa maneira, o Plano de Mobilidade visou compatibilizar a divisédo
hierarquica das ruas e avenidas com os de fluxos e de movimentagdes. Com as
pavimentacbes e alteracdes viarias da ultima década, algumas vias passaram a receber
demandas de deslocamentos em detrimento de outras, anteriormente classificadas como
principais, ou seja, nao locais. O mapa da FIGURA 5.91 traz a proposta de hierarquia viaria
urbana da Revisdo do Plano Diretor de Medianeira, de modo que a propor¢do de vias
principais, ou seja, nao locais, é de 23,7%, em comparagao ao total, nessa revisao, o que

inclui as vias de Marallcia.
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FIGURA 5.91 — HIERARQUIA VIARIA URBANA PROPOSTA PELA REVISAO DO PLANO DIRETOR
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Dentro desta Acéo, pretende-se revisar essa disposicao viaria, a fim de inserir
questbes observadas mais profundamente por meio do diagnéstico do Plano de Mobilidade
Urbana. Assim, o objetivo € compatibilizar com a organizacdo do Plano Diretor entdo
vigente, incluindo adaptacgdes apropriadas a realidade dos deslocamentos atuais e futuros
prognosticados.

Portanto, a FIGURA 5.92 apresenta o mapa da hierarquia viaria urbana proposta
na Agao, com as especificagdes preliminares designadas no QUADRO 5.5. Nessa divisao,
a proporc¢ao de vias classificadas como principais, isto €, ndo locais, é de 49,5%, frente aos
restantes 50,5% de vias locais no perimetro urbano (sede e Distrito de Maralucia). O
aumento da proporcao, em relacéo a hierarquia disposta na Revisao do Plano Diretor, da-
se em funcéo da consideragéo de vias estratégicas para o atendimento dos bairros e das

vias por onde devem passar linhas de 6nibus, além das vias a guiarem novos loteamentos.
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FIGURA 5.92 — HIERARQUIA VIARIA URBANA PROPOSTA
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CATEGORIA
Rodovia Federal
Rodovia Estadual
Marginal

Via Comercial

Via Arterial

Via Radial

Via Coletora 1

Via Coletora 2

Via de Ligacao
Via Intralote

Via Local A

Via Local B

QUADRO 5.5 — CLASSIFICACAO E FUNGCAO DE VIAS

FUNCAO
Rodovia que atravessa o municipio na dire¢do leste-oeste, de
responsabilidade do DNIT, inclusas suas algas de acesso.

Rodovia que conecta Medianeira a municipios vizinhos, a norte e a
sul, de responsabilidade do DER e descontinuada na sede urbana.

Via paralela a Rodovia Federal, abrangida na sua faixa de dominio.

Trata-se da via central do municipio, voltada a concentragao de
comércios e servicos e a passagem de pedestres e ciclistas.

Vias de distribuicdo do fluxo de acesso entre os diferentes bairros da
cidade.

Vias de distribuicdo diagonal do fluxo, em relagdo a Praga Angelo
Darolt, cortando a malha ortogonal

Vias que captam o trédfego de vias locais e o conduzem as vias
Arteriais, Radiais e as rodovias, contando com canteiro central.

Vias que captam o tréfego de vias locais e o conduzem as vias
Arteriais, Radiais e as rodovias, sem o canteiro central.

Vias que captam o tréfego das vias locais do Distrito de Maralucia e o
conectam a outras dreas do municipio.

Via proposta para fluxo de cargas.

Demais vias urbanas de baixa velocidade que promovem a
distribuicao do trafego local no perimetro da sede urbana.

Demais vias urbanas de baixa velocidade que promovem a
distribuicao do trafego local no perimetro do Distrito de Marallcia.

Fonte: FUPEF (2022).

PRINCIPAIS VIAS

Rodovia BR-277.

PR-495.

Avenida 24 de Outubro, nos lados Norte e Sul e suas diretrizes de

continuidade.

Avenida Brasilia, entre a Rua Alagoas e a Avenida Brasil.

Avenida Brasil, Avenida Jodo XXIII, Avenida Brasilia (demais
trechos), Avenida Rio Grande do Sul, Rua Iguacu, Avenida
Independéncia e trechos das ruas Argentina, Paraguai, Bahia,
Santa Catarina e Para.

Avenida Pedro Soccol e Avenida José Callegari.

Avenida Soledade, Avenida Lagoa Vermelha, Avenida
Veranépolis, Avenida Primo Tacca e Avenida Sao Luis.

Rua Piaui, Rua Presidente Medice, Rua Ligia Fogassa, Rua
Curitiba, Rua Wadis Dall’Oglio, Rua Guaira, Rua Paulo VI, Rua
Minuano, Rua Marginal Oeste, Rua Elcemino Bertuol, entre
outras.

Rua Fernando Bianchini e Estrada Santa Rita.

Via interna do bairro Frimesa

Todas as demais vias do perimetro da sede urbana nédo
classificadas.

Todas as demais vias do perimetro do Distrito de Marallcia nao
classificadas.
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Ha assim doze tipos de vias, em contraposi¢éo as oito categorias da Revisdo do

Plano Diretor

. Como principais alteragbes, mencionam-se as seguintes:

Foi designada como arterial a extensdo continuada da Avenida Brasilia,
para sul e para norte, retirando a tipologia Ligacao;

Como arteriais também foi determinada a Rua Iguacu, também retirando a
tipologia de Ligacao;

Da mesma maneira, o binario das ruas Paraguai e Argentina também foi
remanejado para a tipologia Arterial, assim como os trechos centrais das
ruas Para e Santa Catarina, entendendo-se seu carater de conexao viaria
através do bairro Centro;

A Avenida Rio Grande do Sul e suas diretrizes de continuidade também
foram dispostas como vias arteriais, compreendendo seu aspecto de
ligacdo viaria em paralelo a Avenida Brasil;

As vias coletoras foram divididas em dois grupos, Coletora 1 e Coletora 2,
de modo a diferenciar as vias com canteiro central daquelas com caixa
simples;

Na tipologia Coletora 1, foram adicionadas as avenidas Primo Tacca e Sao
Luis, anteriormente dispostas como Arterial e Local, respectivamente;

Na tipologia Coletora 2, foram adicionadas vias consideradas de importante
ligacdo interna de bairros e também de passagem dos itinerarios de 6nibus
propostos na Agao 8.3, como as ruas Ligia Fogassa, Curitiba, César Varner,
Alexandria e Elcemino Bertuol;

As rodovias tornaram-se uma tipologia viaria propria, com as divisdes entre
a Rodovia Federal (BR-277) e a Rodovia Estadual (PR-495);

As vias marginais foram adicionadas as diretrizes de continuagéo dentro do
perimetro urbano proposto;

As vias locais da sede urbana foram classificadas na tipologia Local A,
enquanto as vias locais do Distrito de Maralucia receberam a designacgao
Local B;

No Distrito de Marallcia, foi disposta ainda a tipologia de Ligacao para as
vias que o conectam a outros locais do municipio, isto €, a Rua Fernando

Bianchini e a Estrada Santa Rita.
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Foram elaborados perfis esquematicos das caixas de vias, de acordo com essa
hierarquia proposta, de modo a levar essas dimensdes para a legislacao prépria da
Hierarquizagao Viaria. Os perfis sdo apresentados conforme a sequéncia:

e Via Marginal: FIGURA 5.93;

e Via Comercial: FIGURA 5.94;

e Via Arterial com canteiro: FIGURA 5.95;

e Via Arterial sem canteiro: FIGURA 5.96;

e Via Radial: FIGURA 5.97;

e Via Coletora 1: FIGURA 5.98;

e Via Coletora 2: FIGURA 5.99;

e Via Local A com uma faixa de estacionamento: FIGURA 5.100;

e Via Local A com duas faixas de estacionamento: FIGURA 5.101.

FIGURA 5.93 — VIA MARGINAL

5

b

3,30m 3,30m 2,50m 2,90m 1,00m 2,50m 0,50m
Faixa de trafego Faixa de trafego Estacionamento Ciclofaixa Faixa de servico
Faixa livre

Faixa de acesso
Fonte: FUPEF (2022).
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Furdiacho de Peagaaas Forestan 2o Paand

FIGURA 5.94 — VIA COMERCIAL

" Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.95 — VIA ARTERIAL — COM CANTEIRO

DGR rixadetifego  Cicofaia  Faixadeservio
Faixa de acesso

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdacho de Poaguaas Forestan o Paand

FIGURA 5.96 — VIA ARTERIAL — SEM CANTEIRO

0,50m 1,40m 1,00m  2,30m : 3 1,00m 1,40m 0,50m
Faixadeacesso  Estacionamento Faixas de tréfego. Estacionamento  Faixa de servico
Faixa de servico Faixa de acesso

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.97 — VIA RADIAL

Falxa de servico Faixa de acesso
Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.98 — VIA COLETORA 1

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.99 — VIA COLETORA 2

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdacho de Peagsaas Forestan o Paand

FIGURA 5.100 — VIA LOCAL A — COM UMA FAIXA DE ESTACIONAMENTO

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.101 — VIA LOCAL A — COM DUAS FAIXAS DE ESTACIONAMENTO

~—
-1 -
- ™ ~
- \N »\
- -
_—
0,50m 2,80m 1,00m 2,40m 3,30m 3,30m 2,40m 1,00m 2,80m 0,50m

Faixa de acesso  Estacionamento  Faixa de trifego  Faixa de trafego Estacionamento  Faixa de servico
Faixa livre Faixa livre

Faixa de servico Faixa de acesso
Fonte: FUPEF (2022).

5.4.1.2 Acao 11.2 Reestruturagdo Viaria

Esta Acao objetiva a composicdo de uma nova organizagao dos deslocamentos de
maior fluxo na sede urbana, com foco nos bairros Centro, Sdo Cristévao, Panoramico,
Cidade Alta, Nazaré, Ipé e Conda. Isso se relaciona em grande parte com os pontos criticos
de acidentes identificados no diagndstico e discutidos na etapa de contagem de trafego.
Assim, para evitar a piora no nivel de servico das vias, visualizada no progndéstico, e
também para distribuir mais democraticamente o espaco das vias em prol do transporte
ativo e do transporte publico, sdo dispostas alteragdes viarias nesta Acao.

Essas alteragdes envolvem mudancas na geometria das vias e de intersecdes
especificas, de modo a melhorar a visibilidade das intersegdes e a travessia de pedestres
e ciclistas. Sdo também colocadas mudancgas de sentido, para facilitar a distribuicao dos
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movimentos do transporte motorizado e tornar mais eficiente o parque semaférico do
municipio.

O impacto das solugdes propostas foi estimado através do Aimsun, software de
microssimulagao de trafego. Abaixo estdo dispostas as intervengbes e a comparacgao do
efeito de sua implantacdo no desenvolvimento de filas nas vias. A comparacgdao foi realizada
considerando o cenario atual e o projetado em um horizonte de 10 anos.

e Rotatéria da Avenida 24 de Outubro (S) X Avenida Pedro Soccol: a
implantacdo da rotatéria ndo afetaria significativamente o cenario atual. Os
resultados sdo mais visiveis em um horizonte de 10 anos, especialmente na
Avenida Pedro Soccol, onde a fila simulada de 48 veiculos (sem a
implantagédo da solugéo) foi reduzida para 3 veiculos.

TABELA 5.41 — FILA MAXIMA SEM A IMPLANTACAO DA SOLUGAO PROPOSTA

Atual 10 anos
Via Fila maxima (veic) Fila maxima (veic)
Av. 24 de Outubro (S) 1 1
Av. Pedro Soccol 3 48
R. Bahia 4 5
R. Ceara 3 5

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.42 — FILA MAXIMA COM A IMPLANTAGAO DA SOLUGAO PROPOSTA

Atual 10 anos
Via Fila maxima (veic) Fila maxima (veic)
Av. 24 de Outubro (S) 1 2
Av. Pedro Soccol 2 3
R. Bahia 3 6
R. Ceara 0 0

Fonte: FUPEF (2022).
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.103 - FORMAGAO DE FILAS COM A IMPLANTACAO DA SOLUGCAO PROPOSTA EM 10 ANOS

[

Fonte: FUPEF (2022).
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e Binario Argentina-Paraguai com mao dupla na primeira quadra: o binario
tem por objetivo evitar que o trafego vindo da BR-277 se una ao fluxo que
desce a Rua Argentina, evitando a formacao de longas filas. Na simulacao
houve a reducéao da fila de 57 para 15 veiculos e de 38 para 14, em um

horizonte de 10 anos na Avenida 24 de Outubro (S) e (N), respectivamente.

TABELA 5.43 — FILA MAXIMA SEM A IMPLANTACAO DA SOLUGAO PROPOSTA

Atual 10 anos

Via Fila maxima (veic) Fila maxima (veic)
Av. Brasilia (S) 9 17
Av. Brasilia (N) 7 14
Av. 24 de Outubro (S) 37 57
Av. 24 de Outubro (N) 9 38
R. Paraguai 3 4
R. Alagoas 0 0
R. Argentina 19 20
R. Riachuelo 0 0

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.44 — FILA MAXIMA COM A IMPLANTACAO DA SOLUGAO PROPOSTA

Atual 10 anos
Via Fila maxima (veic) Fila maxima (veic)
Av. Brasilia (S) 7 14
Av. Brasilia (N) 10 15
Av. 24 de Outubro (S) 8 12
Av. 24 de Outubro (N) 8 14
R. Paraguai 8 11
R. Alagoas 10 18
R. Argentina 0 0
R. Riachuelo 1 1

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.104 -FORMAGAO DE FILAS SEM A IMPLANTAGAO DA SOLUCAO PROPOSTA EM 10 ANOS

& ARG‘M A

Z

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.105 -FORMACAO DE FILAS COM A IMPLANTACAO DA SOLUGAO PROPOSTA EM 10 ANOS

A

Fonte: FUPEF (2022).
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o Rotatéria da Avenida Brasilia X Avenida Primo Tacca: a proposta constitui-
se em uma medida de segurancga viaria, visando a reduc¢ao de acidentes na
intercessao, dessa forma ha o ligeiro crescimento das filas, ja que a rotatéria

visa a diminui¢cdo da velocidade dos veiculos.

TABELA 5.45 — FILA MAXIMA SEM A IMPLANTACAO DA SOLUGAO PROPOSTA

ATUAL 10 ANOS
Via Fila maxima (veic) Fila maxima (veic)
Av. Brasilia (N) 0 0
Av. Brasilia (S) 0 0
Av. Primo Tacca (O) 3 4
Av. Primo Tacca (L) 5 8

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.46 — FILA MAXIMA COM A IMPLANTAGAO DA SOLUGAO PROPOSTA

ATUAL 10 ANOS
Via Fila maxima (veic) Fila maxima (veic)
Av. Brasilia (N) 3 4
Av. Brasilia (S) 3 6
Av. Primo Tacca (O) 3 4
Av. Primo Tacca (L) 3 6

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.106 — RESULTADO SIMULADO DA FORMAGCAO DE FILAS SEM A IMPLANTAGAO DA
SOLUGAO PROPOSTA EM 10 ANOS

ﬂ AV, PRIMO TACCA

-

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.107 - RESULTADO SIMULADO DA FORMAGAO DE FILAS COM A IMPLANTAGAO DA
SOLUGAO PROPOSTA EM 10 ANOS
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Fonte: FUPEF (2022).
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e Mao unica na Avenida Brasilia: a partir da microssimulagéo do trafego, foi
possivel concluir que houve uma melhora nos deslocamentos de veiculos
a longo prazo. O volume de trafego que antes utilizava a Avenida Brasilia,
agora se direciona ao binario Argentina-Paraguai, diminuindo os conflitos
de trafego da Avenida Brasilia, principalmente com suas perpendiculares
como a Avenida Jodo XXlll e a R. Para.

TABELA 5.47 — FILA MAXIMA SEM A IMPLANTACAO DA SOLUGAO PROPOSTA

Atual 10 Anos

Via Fila maxima (veic) Fila maxima (veic)
Av. Brasilia 9 19
R. Argentina 0 0
R. Paraguai 0 0
R. Riachuelo 0 0
Av. Jodo XXIII 7 11
R. Para 5 5
R. Santa Catarina 0 0

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.48 — FILA MAXIMA COM A IMPLANTAGAO DA SOLUGAO PROPOSTA

Atual 10 Anos

Via Fila maxima (veic) Fila maxima (veic)
Av. Brasilia 13 5
R. Argentina 3 5
R. Paraguai 7 10
R. Riachuelo 0 0
Av. Joao XXIII 4 6
R. Para 2 3
R. Santa Catarina 5 6

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.108 -FORMAGAO DE FILAS SEM A IMPLANTAGAO DA SOLUCAO PROPOSTA EM 10 ANOS

ZONA 4 - Av. Brasiia - Centro x

[ — )l
Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.109 -FORMACAO DE FILAS COM A IMPLANTAGAO DA SOLUGAO PROPOSTA EM 10 ANOS
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Fonte: FUPEF (2022).
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e Reestruturagao viaria do entorno da Praga Angelo Darolt: com o estudo dos
resultados alcancados nas simulacdes, nota-se que a solugdo proposta
gera maior fluidez do trafego de veiculos ao redor da praca, evitando a

formacao de filas especialmente nas Avenidas Pedro Soccol e Brasilia.

TABELA 5.49 — FILA MAXIMA SEM A IMPLANTACAO DA SOLUGAO PROPOSTA

Atual 10 anos

Via Fila maxima (veic) Fila maxima (veic)
Av. Brasil 9 18
Av. Rio Grande do Sul 18 23
R. Paraguai 26 19
Tv. Karol Wojtyla 3 5
Av. Brasilia 41 38
R. Argentina 0 12
R. Rio de Janeiro 0 0
Av. Pedro Soccol 6 27
Av. José Callegari 7 12

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.50 — FILA MAXIMA SEM A IMPLANTACAO DA SOLUGAO PROPOSTA

Atual 10 anos
Via Fila maxima (veic) Fila maxima (veic)

Av. Brasil 8 8
Av. Rio Grande do Sul 15 23
R. Paraguai 12 22
Tv. Karol Wojtyla 0 0
Av. Brasilia 5 10
R. Argentina 10 25

R. Rio de Janeiro 1 1
Av. Pedro Soccol 13 17
Av. José Callegari 2 11

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.110 —FORMAGAO DE FILAS SEM A IMPLANTAQAO DA SOLUQAO PROPOSTA EM 10 ANOS
ZONA 5 - Praga Angelo Darolt
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.111 —FORMAQAO DE FILAS COM A IMPLANTAQAO DA SOLUQAO PROPO
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Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E AGOES
230




~aera

o fupef

e Rualguacu e reestruturacao viaria do entorno da Praga dos Pioneiros: Para
essa solucao, foram realizadas as simulacoes de trés cenarios: um
considerando a implantacdo do viaduto proposto que conecta a Marginal
24 de Outubro Norte e Sul e outro desconsiderando sua construgéo.
Mesmo sem a implantagdo do viaduto, ja foi possivel notar melhoras no
fluxo de veiculos na trincheira do Belo Horizonte, com a reducao a fila de
50 para 21 veiculos na Avenida 24 de Outubro em 10 anos; por ultimo, foi
simulado também a implantacdo de uma grande rotatéria entre a R. Acre,
Av. José Callegari e R. Iguagu.

Inicialmente, foram simuladas duas propostas para a regiao, a primeira é mostrada
na FIGURA 5.112 e FIGURA 5.113 enquanto a segunda é retratada nas FIGURA 5.114 e
FIGURA 5.115. Na Proposta 01, a formacao de filas concentra-se na R. Alagoas, ja que ela
possibilita 0 acesso a R. Iguacgu e posteriormente a Av. 24 de Outubro, ja na Proposta 02 o
acesso dos veiculos que precisam acessar a Avenida ocorre através da Av. José Calegari,
0 que acarreta a formacao de filas tanto na José Calegari quanto na Av. 24 de Outubro. Os
resultados obtidos nas simulagdes podem ser observados na TABELA 5.51 e TABELA 5.52.

FIGURA 5.112 -FORMAGCAO DE FILAS COM A IMPLANTACAO DA PROPOSTA 1 EM 10 ANOS
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Fonte: FUPEF (2022)

FIGURA 5.113 -FORMAGAOQ DE FILAS COM A IMPLANTACAO DA PROPOSTA 1, EM 10 ANOS
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Fonte: FUPEF (2022)

TABELA 5.51 — FILA MAXIMA COM A IMPLANTAGAO DA PROPOSTA 1, EM 10 ANOS

10 anos

Via Fila maxima (veic)
Av. 24 de Outubro (S) 54
Av. 24 de Outubro (N) 52
R. Olavo Bilac 10
R. Presidente Médici 0
R. José Calegari 0
R. lguagu 0

Fonte: FUPEF (2022)
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FIGURA 5.114 -FORMAGAOQ DE FILAS COM A IMPLANTAGAO DA PROPOSTA 2, EM 10 ANOS
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Fonte: FUPEF (2022)

FIGURA 5.115 -FORMACAO DE FILAS COM A IMPLANTACAO DA PROPOSTA 2 EM 10 ANOS

Fonte: FUPEF (2022)
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TABELA 5.52 — FILA MAXIMA COM A IMPLANTAGAO DA PROPOSTA 2, EM 10 ANOS

10 anos
Via Fila maxima (veic)
Av. 24 de Outubro (S) o4
Av. 24 de Outubro (N) 52
R. Olavo Bilac 10
R. Presidente Médici 0
R. José Calegari 0
R. Iguagu

0
Fonte: FUPEF (2022)

Com os resultados obtidos € possivel

observar que os problemas de
congestionamento na trincheira do Belo Horizonte permanecem em ambas as situagoes.

As

Dessa forma, foi simulada a implantacao de uma nova trincheira, localizada ao final da R.
Iguagu, que visa receber parte do fluxo que seria destinado a trincheira do Belo Horizonte.

FIGURA 5.116 — FORMACAO DE FILAS COM A IMPLANTACAO DA PROPOSTA 1 EM 10 ANOS, COM
TRINCHEIRA
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Fonte: FUPEF (2022)
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FIGURA 5.117 -FORMAGAO DE FILAS COM A IMPLANTAGCAO DA PROPOSTA 1 EM 10 ANOS, COM
TRINCHEIRA

o

Fonte: FUPEF (2022)

TABELA 5.53 — FILA MAXIMA COM A IMPLANTAGCAO DA PROPOSTA 1, EM 10 ANOS, COM

TRINCHEIRA
10 anos
Via Fila maxima (veic)
Av. 24 de Outubro (S) 30
Av. 24 de Outubro (N) 22
R. Olavo Bilac 3
R. Presidente Médici 0
R. José Calegari 0
R. Iguacu 0

Fonte: FUPEF (2022)
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FIGURA 5.118 — FORMACAO DE FILAS COM A IMPLANTACAO DA PROPOSTA 2 EM 10 ANOS, COM
TRINCHEIRA

Fonte: FUPEF (2022)

FIGURA 5.119 - FORMAGAO DE FILAS COM A IMPLANTACAO DA PROPOSTA 2 EM 10 ANOS, COM
TRINCHEIRA
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Fonte: FUPEF (2022)
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TABELA 5.54 — FILA MAXIMA COM A IMPLANTAGAO DA PROPOSTA 2, EM 10 ANOS, COM

TRINCHEIRA
10 anos
Via Fila maxima (veic)
Av. 24 de Outubro (S) 20
Av. 24 de Outubro (N) 22
R. Olavo Bilac 5
R. Presidente Médici 0
R. José Calegari 26
R. Iguacu 0

Fonte: FUPEF (2022)

Outra situagao simulada foi a implantagcao de uma rotatoria na regiao da praca. Essa
proposta foi sugerida pela CTM apoés a realizagdo da 32 Audiéncia Publica. Sendo que a
solucao apresenta bom desempenho em relacdo ao trafego projetado, pois, 0 Unico
destaque é a fila de 24 veiculos na Av. 24 de Outubro (SP), como pode ser observado na
FIGURA 5.120 e FIGURA 5.121 e na TABELA 5.55.. Ha a reducéo do espaco destinado a
Praca dos Pioneiros com mao unica na Av. José Calegari e na R. Acre, inviabilizando esta
como um espaco de convivéncia e permanéncia. Outro ponto a ser destacado € que a
proposta devera ser reestruturada no momento em que se tiver uma trincheira na

localidade.
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FIGURA 5.121 —- FORMAGAO DE FILAS COM A IMPLANTACAO DA PROPOSTA 3, EM 10 ANOS
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TABELA 5.55 — FILA MAXIMA COM A IMPLANTAGAO DA PROPOSTA 3, EM 10 ANOS

10 anos

Via Fila maxima (veic)
Av. 24 de Outubro (S) 52
Av. 24 de Outubro (N) 49
R. Olavo Bilac 8
R. Presidente Médici 0
R. José Calegari 0
7

R. Iguagu
Fonte: FUPEF (2022)

e Rua Iguagu e reestruturacao viaria no entorno da Praga da Fé: observa-se
uma consideravel redugao na fila da Rua Piaui, com a reducao de 155 para

21 veiculos no cenario projetado de 10 anos

TABELA 5.56 — FILA MAXIMA SEM A IMPLANTACAO DAS SOLUGOES PROPOSTAS

Atual 10 anos
Via Filas Verticais Filas Verticais
R. Piaui 6 155
R. Iguagu 2 3
Av. Pedro Soccol 1 4
R. Guaira 2 4

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.57 — FILA MAXIMA COM A IMPLANTAGAO DAS SOLUCOES PROPOSTAS

Atual 10 anos
Via Filas Verticais Filas Verticais
R. Piaui 8 21
R. Iguacu 1 4
Av. Pedro Soccol 2 3
R. Guaira 2 4

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.122 —- FORMACAO DE FILAS SEM A IMPLANTAGCAO DA SOLUGAO PROPOSTA EM 10 ANOS
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FIGURA 5.123 - FORMAGAO DE FILAS SEM A IMPLANTAGAO DA SOLUGAO PROPOSTA EM 10 ANOS
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Fonte: FUPEF (2022).
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Duplicacdo da Avenida 24 de Outubro (N) em frente a Frimesa: a

duplicacdo proposta ndo tem efeito significativo na redugdo das filas
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formadas no acesso a trincheira na Avenida 24 de Outubro (N), mas

contribui significativamente ao acesso aos bairros Frimesa e Conda.

TABELA 5.58 — FILA MAXIMA SEM A IMPLANTACAO DA SOLUGAO PROPOSTA

Atual 10 anos
Via Fila maxima (veic) Fila maxima (veic)
Av. 24 de Outubro (S) 4 11
Av. 24 de Outubro (N) 9 76
R. Bahia 5 19

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.59 — FILA MAXIMA COM A IMPLANTAGCAO DA SOLUGAO PROPOSTA

Atual 10 anos
Via Fila maxima (veic) Fila maxima (veic)
Av. 24 de Outubro (S) 9 20
Av. 24 de Outubro (N) 9 76
R. Bahia 0 20

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.124 — FORMAGAO DE FILAS SEM A IMPLANTACAO DA SOLUGAO PROPOSTA EM 10
ANOS
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Fonte: FUPEF (2022).

Assim, os mapas da FIGURA 5.126, da FIGURA 5.127 e da FIGURA 5.128, trazem
as vias a serem reestruturadas, nos recortes temporais de curto, médio e longo prazo,
respectivamente. Destaca-se que essa divisdo de prazos ndao necessariamente se
compatibiliza com as areas de intervencdo (Acdo 13.3 Manutencdo Continua da
Pavimentag&o nas Vias).

Em conjunto os mapas mostram os sentidos das vias de mao Unica, além dos
destaques para alguns trechos importantes a operarem em méo dupla. Os tipos de
alteracdes sao descritos nas tipologias seguintes:

e Alteracado/consolidacdo de mao unica: sdo vias de caixa simples que ja
possuem mao unica ou sdo designadas com tal alteracdo, compondo alguns
binarios, explicados adiante;

e Consolidacao de mao dupla: trechos de vias de caixa simples posteriores a

trechos de mao unica, consolidando intersegbes redesenhadas, o que inclui
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a disposicao de mao dupla na Avenida 24 de Outubro (Norte), no trecho em
frente a Frimesa, atualmente de méo Unica;

Nova trincheira: continuidade da Rua Iguagu para a implantacdo de uma
nova transposicao da Rodovia BR-277, conforme a Acao 14.2 Implantacao
de Trincheira Para Transposi¢cao da BR-277;

Redesenho do canteiro central: para as avenidas Pedro Soccol, José
Callegari, Brasil e trechos da Avenida Brasilia. Prop6e-se que o canteiro
central receba nova geometria, distribuindo melhor os estacionamentos junto
ao canteiro e fechando algumas interse¢cdes de vias locais, em funcao da
dificuldade de visibilidade e compreensao das vias preferenciais. Além disso,
esse redesenho ja considera a implantacao da infraestrutura cicloviaria, da
Acéo 5.1 Reestruturagédo e Detalhamento da Rede Cicloviaria;

Redesenho do canteiro central e alteracdo de sentido: s&do vias onde duas
alteracdes sdao combinadas, de modo que para o lado da via onde o sentido
é retirado, ha compatibilizacdo do desenho com a Agéo 4.3 Implantacao de
Rua Completa;

Via interna do terminal: via junto a atual rodoviaria municipal a ser inclusa na
estruturagdo proposta pela implantacdo do terminal de transporte publico
(Acdo 9.2 Readequacdo da Rodoviaria Existente como Terminal de
Transporte Publico).
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FIGURA 5.126 —- REESTRUTURACAO VIARIA — CURTO PRAZO
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FIGURA 5.127 —- REESTRUTURACAO VIARIA — MEDIO PRAZO
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FIGURA 5.128 —- REESTRUTURAGCAO VIARIA — LONGO PRAZO
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Nestas vias de reestruturacao, sao inclusas as manutengdes e novas implantagoes
de infraestrutura de calcadas, de sinalizacao vertical e horizontal e do revestimento. Assim,
esta Agao tem prioridade hierarquica sobre a Acdo 11.3 Intervengcédo em Intersecdes e a
Acao 13.3 Manutencao Continua da Pavimentacdo nas Vias, respectivamente. Nelas, as
infraestruturas que séao consideradas sdo aquelas de fora da Reestruturacao Viéria.

Assim, seguem-se as tabelas com os dados de infraestrutura das vias de
reestruturacao: TABELA 5.60, para as cal¢cadas; TABELA 5.61, para a sinalizagao vertical
e horizontal; e TABELA 5.62, para a manutencdo da pavimentagcdo. Em sequéncia sao
mostrados 0os mapas com os dados divididos nas vias de reestruturacéo, pelos prazos:
FIGURA 5.129, para as calcadas; FIGURA 5.131, para a sinalizacao; e FIGURA 5.132, para

a pavimentagao.

TABELA 5.60 — IMPLANTAGAO E MANUTENGAO DE CALCADAS - REESTRUTURAGAO VIARIA

Prazo Implantacao (m) Adequacao (m) Manutencéao (m)
Curto 7.141,30 2.871,19 11.704,47
Médio 17.375,42 6.426,33 16.987,36
Longo 4.143,40 1.731,87 4.071,34
Total 28.660,12 11.029,39 32.763,17

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.61 — MANUTENGAO CONTINUA DA SINALIZAGAO VERTICAL E HORIZONTAL —

REESTRUTURAGAO VIARIA
Prazo Implantacao (m) Manutencao (m)
Curto 591,36 12.221,82
Médio 2.577,73 14.935,49
Longo 1.689,85 3.813,25
Total 4.858,95 30.970,56

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.62 - MANUTENGAO CONTINUA DA PAVIMENTAGAO DAS VIAS — REESTRUTURACAO

VIARIA
Prazo Implantacao (m) Adequacao (m) Manutencao (m)
Curto 42,64 0 0
Médio 134,75 729,86 21.252,23
Longo 1.708,76 1.574,13 10.387,14
Total 1.886,15 2.303,99 31.639,37

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.129 — IMPLANTAGAO E MANUTENCAO DE CALGADAS LADO DIREITO- REESTRUTURAGAO VIARIA
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FIGURA 5.130 — IMPLANTACAO E MANUTENGAO DE CALGADAS LADO ESQUERDO- REESTRUTURAGAO VIARIA
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FIGURA 5.131 — MANUTENCAO CONTINUA DA SINALIZACAO VERTICAL E HORIZONTAL — REESTRUTURAGAO VIARIA
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FIGURA 5.132 - MANUTENCAO CONTINUA DA PAVIMENTAGAO DAS VIAS — REESTRUTURAGAO VIARIA
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Em conjunto a alteragdo das vias, a Acdo de Reestruturacdo conta com a
intervengédo em intersecdes inseridas nessas vias. Para definir o tipo de intervencéo a ser
realizada, principalmente na diferenciagdo entre sinalizagdo comum de preferencial,
rotatérias e semaforos, foi utilizado o critério disposto no Manual de Sinalizacao Semaférica
do CONTRAN (CONTRAN, 2014e).

Nesse critério, sdo considerados os valores dos fluxos contados e estimados para
a hora-pico, de forma que podem entao ser aplicadas as quantidades de veiculos retiradas
das contagens de trafego e das micro e mesossimulagbes executadas. O grafico que
fundamenta o critério € apresentado na FIGURA 5.133, de modo que pontos acima das
curvas, conforme as quantidades de faixas (pontos amarelos: uma faixa na via principal e
uma faixa na via secundaria; pontos laranja: duas ou mais faixas na via principal e uma
faixa na via secundaria; pontos em marrom: duas ou mais faixas em ambas as vias),
requerem a colocacao de sinalizacdo semaférica.

Para aqueles abaixo (pontos cinza), outras solu¢des sao cabiveis, como rotatérias
e geometria especial, quando ha espaco suficiente, ou sinalizacdo comum de preferencial.
No grafico, ja estdo dispostas as intersecdes avaliadas nas contagens de trafego, cujos
dados, retirados das estimativas simuladas para 2033, em Volume de carro de passeio na
Hora Pico (VHP), estdo mostrados na TABELA 5.63.

FIGURA 5.133 — GRAFICO DE VALORES DE VOLUME QUE JUSTIFICAM A IMPLANTAGCAO DE
SINALIZACAO SEMAFORICA

APROXIMACAO MAIS CARREGADA
EM VEICULOS/h

VIA SECUNDARIA (VS) - FLUXO DA

500 600 00 800 900 1000 00 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800
VIA PRINCIPAL (VP) - FLUXO TOTAL DAS DUAS
APROXIMACOES EM VEICULOS/h
Fonte: FUPEF (2022).
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TABELA 5.63 — ESCOLHA DO TIPO DE INTERSEGAO

Av. 24 de Outubro (N)
R. Wadis Dall'Oglio

_

R. Joao XXIII

s — T

Av Brasil
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Fonte: FUPEF (2022).

Esse critério foi utilizado como base, de modo que a escolha também levou em
conta as caracteristicas do entorno e das possibilidades de mudancas e alteracdes viarias,
0 que inclui as vias reestruturadas. Assim, algumas interse¢des indicadas como propicias

a receber sinalizacao semaférica receberam outro tratamento na Acao, principalmente nas
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marginais da BR-277. Além disso, as alteragdes da reestruturacao ja tornariam intersegdes

problematicas, como a da Avenida 24 de Outubro (Sul) com a Algca 32, em cruzamentos

com fluxos mais amenos e controlados.
Assim, os mapas da FIGURA 5.133, FIGURA 5.134, da FIGURA 5.136 e da
FIGURA 5.137 mostram as intersecdes pelo tipo de intervencao, conforme os recortes

temporais de curto, médio e longo prazo, respectivamente. As especificacbes de cada tipo

de intervengéo s&o descritas a seguir:

Alteracao viaria: intersecées em que as alteracdes das vias ja conduzem a
melhorias na intersecéo;

Cruzamento de preferencial: interse¢des simples, onde a sinalizacao e a
geometria permitem a visibilidade em paradas de preferencial;

Cruzamento elevado: intersecbes a receberem uma estrutura de elevagao,
de modo a permitir a passagem fluida de pedestres e ciclistas, com a
diminuicao da velocidade dos carros em todas as vias contiguas;

Melhoria na sinalizacdo: interse¢des que demandam melhoras na
identificag&o da via preferencial e na sinalizagéo voltada aos pedestres;
Mudanca de preferencial: intersecdes a terem a preferencial alterada, para
melhorar a distribuicao do fluxo;

Redesenho da geometria: cruzamentos que sofrerdo mudangas em sua
geometria, em consonancia com as alteracdes das vias contiguas;

Retorno sobre o canteiro: com o fechamento de algumas travessias dos
canteiros das avenidas José Callegari, Pedro Soccol, Brasil e Brasilia,
colocam-se alguns retornos estratégicos para o cruzamento dessas vias,
tornando mais fluido o seu fluxo e menos perigosas as intersecées em
angulo;

Rotatoria: implantacdo de rotatérias, de modo a ordenar o trénsito nas vias
que contém canteiro central;

Semaforo e alteracdo viaria: intersecOoes semaforizadas, em
compatibilizacdo com a Acdo 11.4 Revisdo do Parque Semaférico, ja
contando com as alteragdes de sentido nos estagios dos semaforos;
Seméforo modificado: intersecées semaforizadas a receberem mudangas
nos estagios, em compatibilizacdo com a Agédo 11.4 Revisdo do Parque

Semaférico;
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Seméaforo proposto: intersegdes atualmente do tipo preferencial, propostas
a receberem sinalizacdo semaférica, conforme Acao 11.4 Revisdo do
Parque Semaforico;

Semaforo retirado (cruzamento elevado): desativacdo do seméaforo da
intersecdo da Avenida Brasilia com a Avenida Brasil, de modo que se torne
um cruzamento de preferencial simples sobre um cruzamento elevado,
conforme Acéao 11.4 Revisdo do Parque Semaforico;

Trincheira proposta: implantacdo de nova transposicéo sob a Rodovia BR-
277 junto a Rua Iguagu, conforme Agéo 14.2 Implantacao de Trincheira Para
Transposigao da BR-277.

Em seguida, apresentam-se desenhos preliminares da geometria das vias

conforme essas intervengdes, 0 que ja inclui as intervencoes em intersecoes fora da

reestruturacdo (Acado 11.3 Intervencdes em Intersecoes e Rotatérias), para melhor

visualizagdo. A localizagao dessas visualizagdes se da pelo mapa da FIGURA 5.134, com

as figuras especificadas a sequir:

Quadrante 1: FIGURA 5.139;
Quadrante 2: FIGURA 5.140;
Quadrante 3: FIGURA 5.141;
Quadrante 4: FIGURA 5.142;
Quadrante 5: FIGURA 5.143;
Quadrante 6: FIGURA 5.144;
Quadrante 7: FIGURA 5.145;
Quadrante 8: FIGURA 5.146;
Quadrante 9: FIGURA 5.147;
Quadrante 10: FIGURA 5.148;
Quadrante 11: FIGURA 5.149;
Quadrante 12 (intervengdes pontuais): FIGURA 5.150.

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
258



ﬁ fupef

Furdach de Poagsass Forestsn o Paard

FIGURA 5.134 - REESTRUTURAGAO VIARIA COM SEMAFOROS
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FIGURA 5.135 — INTERVENGCOES EM INTERSEGOES INSERIDAS NA REESTRUTURAGCAO VIARIA — CURTO PRAZO
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FIGURA 5.136 — INTERVENGCOES EM INTERSEGOES INSERIDAS NA REESTRUTURACAO VIARIA — MEDIO PRAZO
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FIGURA 5.137 — INTERVENCOES EM INTERSECOES INSERIDAS NA REESTRUTURAGAO VIARIA — LONGO PRAZO
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FIGURA 5.138 — LOCALIZAGAO DOS QUADRANTES DE DETALHAMENTO DAS INTERVENCOES EM INTERSECOES
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FIGURA 5.139 — DETALHE DE INTERVENGAO — QUADRANTE 1
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FIGURA 5.140 — DETALHE DE INTERVENCAO — QUADRANTE 2
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FIGURA 5.142 — DETALHE DE INTERVENGAO — QUADRANTE 4
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.143 — DETALHE DE INTERVENGAO — QUADRANTE 5
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.144 — DETALHE DE INTERVENGAO — QUADRANTE 6
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FIGURA 5.145 — DETALHE DE INTERVENGAO — QUADRANTE 7
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FIGURA 5.146 — DETALHE DE INTERVENGAO — QUADRANTE 8
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FIGURA 5.147 — DETALHE DE INTERVENGAO — QUADRANTE 9
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.148 — DETALHE DE INTERVENGAO — QUADRANTE 10
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FIGURA 5.149 — DETALHE DE INTERVENGAO — QUADRANTE 11
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FIGURA 5.150 — DETALHE DE INTERVENGAO — QUADRANTE 12 (INTERVENCOES PONTUAIS)

Fonte: FUPEF (2022).
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Em conjunto as reestruturacdes apresentadas, destaca-se a formacao de binarios

que se propdem a conduzir com mais eficiéncia o trafego nas areas abrangidas. Eles séao

descritos a seguir, inclusa a mudanca de sentido na Rua Rio de Janeiro e na Rua Minas

Gerais:

Binario Argentina-Paraguai: de modo a retirar completamente o fluxo de
passagem da Avenida Brasilia e a consolidar as interse¢cdes e os caminhos
de linhas de énibus, é proposta a implantagao do binario nas ruas Argentina
e Paraguai. Deixa-se, entretanto, a quadra entre as vias Alagoas e 24 de
Outubro (Sul) em méo dupla, para acesso a marginal da BR-277;

Binario Alagoas-Sergipe: um binario ja existente, mas consolidado com a
continuacdo da mao unica e melhora na pavimentagdao da Rua Alagoas,
desde a Avenida José Callegari;

Binario Para-Santa Catarina: binario também existente, mas com a inversao
do sentido e estendido para captar a movimentagdo que atualmente se da
concentrada na Avenida Joao XXIII;

Binario 24 de Outubro: no trecho entre a trincheira do Belo Horizonte e o
conjunto de novas trincheiras propostas (Acdo 14.2 Implantagdo de
Trincheira Para Transposicao da BR-277), a Acao propde que as marginais
tenham mao Unica, facilitando os acessos e as intersecoes dessas
travessias;

Rua Rio de Janeiro: com a implantacdo do terminal de transporte publico
(Acdo 9.2 Readequacdo da Rodoviaria Existente como Terminal de
Transporte Publico), é proposto que a Rua Rio de Janeiro tenha m&o Unica,
facilitando o acesso dos Onibus a partir da Avenida Brasil e na saida para a
Avenida Pedro Soccol;

Rua Minas Gerais: para contrapor os fluxos de distribuicdo do Binario
Argentina-Paraguai, coloca-se como necessidade o trajeto leste-oeste pela
Rua Minas Gerais, contornando entao as avenidas Rio Grande do Sul e
Brasil.

5.4.1.3 Acao 11.3 Intervengdes em Intersecoes e Rotatdrias
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Nas intersecoes avaliadas nas contagens de trafego e em outras identificadas com

problemas de fluxo no prognéstico, esta Acdo tem como objetivo propor solucbes de

desenho e de sinalizacdo. A maior parte das interse¢cbes em questédo esta englobada nas

alteraces discorridas na Agao 11.2 Reestruturagao Viaria. Assim, sdo apresentadas nesta

Acédo as interseces fora dessa abrangéncia, conforme a indicagdo nos mapas da ,

divididos pelos recortes temporais de curto, médio e longo prazo, respectivamente. As

intervengdes se dao conforme cada tipo de solugdo a seguir, sendo que o desenho da

geometria sugerida ja foi apresentado na A¢ao anterior:

Abertura de alca: Implantagdo de uma saida da pista principal da Rodovia
BR-277 para a marginal Avenida 24 de Outubro (Sul), nas proximidades da
Lar Agroindustrial, de modo a retirar esse fluxo do entorno da Trincheira do
Belo Horizonte;

Melhoria na sinalizag&o: conforme j& mencionado, a melhoria na sinalizagéo
€ uma medida de implantacdo e manutencdo de sinalizagdo clara dos
sentidos e da preferencial, tendo nesta Acao impacto nas principais
intersecées das vias marginais. Isso inclui as trincheiras, visto que as
pinturas de sinaliza¢do horizontal necessitam de continua revisao no entorno
dessas transposicoes;

Redesenho da geometria: para esta Agao, trés interse¢cdes que envolvem
vias com canteiro central sdo designadas para receberem redesenho na
geometria do cruzamento;

Rotatoria: como na Acao anterior, trata-se de um reordenamento de transito
em vias que contém canteiro central;

Semaforo modificado: como na Agéo anterior, trata-se da readequacgéo dos
estagios de semaforos na intersecdo da Avenida Rio Grande do Sul com a
Avenida Soledade, a ser aprofundada em relatério posterior.
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FIGURA 5.151 — INTERVENGOES EM INTERSEGCOES FORA DA REESTRUTURAGAO VIARIA — CURTO PRAZO
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.152 — INTERVENGCOES EM INTERSEGCOES FORA DA REESTRUTURAGAO VIARIA — MEDIO PRAZO
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FIGURA 5.153 — INTERVENGCOES EM INTERSEGCOES FORA DA REESTRUTURAGAO VIARIA — LONGO PRAZO
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5.4.1.4 Acao 11.4 Revisao do Parque Semaférico

Os semaforos sado elementos importantes na manutencdo da mobilidade em vias
de alto movimento. Sao sinalizagdes luminosas de regulamentagdo que controlam a
passagem ou parada de veiculos e pedestres, a fim de evitar conflitos em intersecoes.
Desse modo, tal sinalizacdo se faz necessaria em cruzamentos ou secbes de via
conflituosos, de forma a garantir a seguranca e a fluidez do transito de forma adequada. Os
elementos componentes de semaforos basicos, segundo o Volume V do Manual Brasileiro
de Sinalizacdo de Transito (CONTRAN, 2014e), sdo mostrados na FIGURA 5.154 e

descritos em seguida.

FIGURA 5.154 — ELEMENTOS QUE COMPOEM UM SEMAFORO
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Fonte: Adaptado de CONTRAN (2014).

a) Focos semaféricos: é a unidade que proporciona a indicagao luminosa,
composta por diversas partes;

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
281



v,

8

b Fo

o fupef

b) Anteparo: trata-se do painel que emoldura o grupo focal, utilizado para

otimizar a visibilidade em relagdo a paisagem, sendo elemento obrigatério

em grupo focal colocado em suporte projetado;

c) Elementos de sustentagéo: sao as colunas, bragos projetados e cordoalhas

que sustentam e colocam os grupos focais em locais de facil visualizacao.

Medianeira possui 14 interse¢cdes semaforizadas atualmente, sendo que a Agao

propde a manutengéo de algumas e a adigao de outras, conforme indica o mapa da FIGURA

5.155, j& com a separacao por recortes temporais. Essas alteracdes contemplam a

compatibilizacdo com os critérios discutidos nas intervengdes em intersecoes, na Acao 11.2

Reestruturacéo Viaria. Assim, propde-se a retirada do semaforo na intersegdo da Avenida

Brasilia, transformada em Rua Completa, o que diminuiria o fluxo nessa intersecéo, a

receber um cruzamento elevado. Novos semaforos sao propostos nas seguintes

intersecoes:

Avenida Rio Grande do Sul x Rua Argentina (curto prazo): local com alto
indice de acidentes e dificuldade de compreensao da preferencial;
Avenida Brasil x Rua Rio de Janeiro (médio prazo): acesso a rodoviaria,
considerando a sua transformagao em terminal de transporte publico (Acao
9.2 Readequacao da Rodoviaria Existente como Terminal de Transporte
Pudblico), facilitando a entrada dos énibus na Rua Rio de Janeiro, a ter mao
unica;

Rua Paraguai x Rua Alagoas (curto prazo): com a reestruturacdo de ambas
as vias o cruzamento convergiria o fluxo advindo do bairro Ipé, pela Rua
Alagoas, e do entorno da Praca Angelo Darolt, pela Rua Paraguai;
Avenida Brasil x Rua Paraguai (curto prazo): com o binario, seria
necessario um ordenamento continuo do fluxo nessa intersegdo, uma vez
que receberia o transito das vias radiais no contorno da Praga Angelo
Darolt.
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FIGURA 5.155 - PARQUE SEMAFORICO PROPOSTO
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O sistema de semaforos influencia na determinagéao dos sentidos, fluxo, tempo de
espera, entre outros. Assim, de maneira exemplificada, a FIGURA 5.156 mostra um
exemplo de cruzamento semaforizado, entre uma via de sentido duplo e uma de m&o Unica,
com a localizagado da sinalizacao semaférica em questao. A FIGURA 5.157 apresenta a
divisdo de movimentos organizados por cada Grupo Semafdrico, com os estagios e seus

respectivos tempos, estes demonstrados na FIGURA 5.158.

FIGURA 5.156 — EXEMPLO DE INTERSECAO SEMAFORIZADA

1:> Sentido da via

—= Movimentos controlados pelo Grupo Semaforico G1
—————> Movimentos controlados pelo Grupo Semafadrico G2
<——> Movimentos de pedestres - Grupo Semaforico G3

| 7 Indicacdo da localizagao da coluna de sustentagao

Fonte: Adaptado de CONTRAN (2014).
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FIGURA 5.157 —- EXEMPLO DE DIAGRAMA DE ESTAGIOS

Diagrama de estagios
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Fonte: Adaptado de CONTRAN (2014).

FIGURA 5.158 - EXEMPLO DE DIAGRAMA DE CICLO SEMAFORICO
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Fonte: Adaptado de CONTRAN (2014).

Para melhor a seguranca em relacdo aos pedestres nas intersecoes, faz-se

necessaria também a instalagédo de semaforos de pedestres compostos por um grupo focal

simples engastado na coluna, com um intervalo destinado a travessia de pedestres

(FIGURA 5.159). A duracao deste intervalo deve ser calculada através da estimativa de

fluxo de pedestre, pela velocidade de pessoas com mobilidade reduzida, em cada

cruzamento, em relagdo a largura da via.
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FIGURA 5.159 — SEMAFOROS DE SINALIZAGAO SEMAFORICA DESTINADA A PEDESTRES

Fonte: CONTRAN (2014).

Para o funcionamento do Parque Semaférico, é necessaria uma central para
controle e organizacao, além da especificacdo dos estagios e ciclos de forma detalhada. A
TABELA 5.64 apresenta detalhadamente os ciclos observados nas simulacdes de trafego
como propicios a maxima fluidez do transito. Entende-se que, em periodos diferentes do
dia, essa temporizacdo pode ser alterada para adequacao dos fluxos, como ja acontece
atualmente.

TABELA 5.64 — CARACTERIZAGAO DOS ESTAGIOS DO PARQUE SEMAFORICO PROPOSTO

Caodigo Intersecao Estagios Via U | e ek

(s) (s)
Av. 24 de Outubro (S) [O>L] 07
/ Viaduto [S>N]
Av. Brasilia [S>N] / Viaduto
SoN 27
Av. 24 de Outubro x Av. [S>N]
AeB Brasilia (N) e Av. 5 Av. 24 de Outubro (N) [L>O] 57 132
Brasilia (S) / Viaduto [N>S]
Av. Brasilia [N>S] / Viaduto 32
[N>S]
Pedestres 10
- Av. Brasilia [N>S] 28
C (7, (STl o0 3 R. Alagoas [L>O] 28 75
Alagoas
Pedestres 10
_ R. Paraguai [S>N] 38
D R. Paraguai x R. 3 R. Alagoas [L>O0] 18 75
Alagoas
Pedestres 10
. : Av. Jodo XXIIl [L>QO] 16
p  AvBrasiaxAv.Jodo 4 Av. Jodo XXIll [O>L] 16 70
Av. Brasilia [N>S] 16
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Tempo Ciclo total

Cadigo Intersecao Estagios Via
g ¢ 9 (s) (s)
Pedestres 10
R. Santa Catarina [L>O] 26
E R. Santa Catarina x R. 3 67
Argentina R. Argentina [N>S] 22
Pedestres 10
R. Santa Catarina [L>O] 26
E R. Santa Catarina x R. 3 67
Paraguai R. Paraguai [S>N] 22
Pedestres 10
R. Argentina [N>S] 35
i Av. Brasil [L>O 16
G Av. Brasil x R. 4 v ras! [L>O] 90
Argentina Av. Brasil [O>L] 12
Pedestres 15
R. Paraguai [S>N] 27
Y Av. Brasil x R. P ) 4 Av. Brasil [O>L] 22 90
v. Brasil x R. Paraguai
et Av. Brasil [L>O] 14
Pedestres 15
R. Argentina [N>S] 35
Av. Rio Grande do Sul [O>L 18
| Av. Rio Grande do Sul 4 v- Rio Grande do Sul [O>L] 90
R. A i
X R. Argentina Av. Rio Grande do Sul [L>0] 10
Pedestres 15
Av. Rio Grande do Sul [O>L] 30
Av. Rio Grande do Sul x Av. Rio Grande do Sul [L>O] 15
J i 4 90
Av. Brasilia
Av. Brasilia [S>N] [N>S] 18
Pedestres 15
Av. Rio Grande do Sul [O>L] 27
Av. Rio Grande do Sul x R. Paraguai [S>N] 22
K R. Paraguai . 90
' Av. Rio Grande do Sul [L>0O] 14
Pedestres 15
Av. Pedro Soccol [SE>NO] 24
L Av. Pedro Soccol x R. 4 Av. Pedro Soccol [NO>SE] 19 20
Rio de Janeiro
R. Rio de Janeiro [N>S] 20
Pedestres 15
Av. Soledade [S>N] 16
Av. Brasil x Av.
M Soledade 5 Av. Soledade [N>S] 14 103
Av. Brasil [O>L] 27
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Tempo Ciclo total

Codigo Intersecao Estagios Via (s) (s)
Av. Brasil [L>0] 21
Pedestres 10

Av. Rio Grande do Sul [O>L] 21

Av. Soledade [N>S] 19
N Av. Rio Grande do Sul x 5 . 103
Av. Soledade Av. Rio Grande do Sul [L>0O] 19
Av. Soledade [S>N] 19
Pedestres 10
Av. Brasil [L>O] 21
Av. Brasil [O>L] 21
O Av. Brasil x R. Bahia 5 R. Bahia [S>N] 23 103
R. Bahia [N>S] 12
Pedestres 10
Av. Brasil [L>O] 21
Av. Brasil [O>L] 21
P Av Brasil x R. Belém 5 R. Belém [S>N] 23 103
R. Belém [N>S] 12
Pedestres 10

Fonte: FUPEF (2022).

5.4.1.5 Acéo 11.5 Definigdo de Vias Preferenciais

Um dos principais problemas identificados no prognéstico da mobilidade urbana em
Medianeira € a falta de legibilidade da preferéncia nas intersecbes da cidade,
principalmente em vias de maior movimento. Nesse sentido, esta A¢do tem o objetivo de
compor uma readequacao da hierarquizacdo de preferenciais. Essa alteracdo se
compatibiliza com as agdes anteriores, de modo que, nas intersecbes semaforizadas, o
parque semafdrico é o responsavel pela organizagdo das preferéncias. As intersecbes a
receberem rotatérias serdo ordenadas pela preferéncia da rétula.

Para as demais vias, os mapas da FIGURA 5.160 e da FIGURA 5.161 mostram a
hierarquizagao proposta de vias preferenciais no perimetro da sede urbana e no Distrito de
Maralucia, respectivamente. Nesse sentido, ha sete niveis de preferenciais, sendo que os
dois primeiros envolvem vias arteriais e as radiais, segundo a hierarquia viaria urbana
proposta (A¢do 11.1 Revisdo da Hierarquia Viaria Urbana). Os niveis 3 e 4 envolvem vias
arteriais, coletoras e algumas locais. Os niveis 5, 6 e 7 distribuem-se nas vias locais,
configurando o trafego interno dos bairros.
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Para a sinalizacdo dessa hierarquizagéo, além do que estiver contido na A¢ao 11.2
Reestruturacdo Viaria, Acdo 11.3 Intervencdo em Rotatéria e a Acao 13.2 Manutencao
continua da Sinalizagdo Vertical e Horizontal trata da disposicdo e dos elementos
necessarios para a sinalizagdo das demais intersegoes.

Para melhor entendimento, a FIGURA 5.162 traz alguns detalhamentos da
reorganizagdo das vias, em dois momentos distintos. Os exemplos A e B tratam de vias
que se cruzam e tém um dos acessos uma hierarquia mais baixa, de modo que a via que
possui em ambos os lados a hierarquia mais alta é a preferencial. Ja nos exemplos C e D
aparecem intersecbes em T, onde sempre sera preferencial a via continua, mesmo que
sejam de hierarquias iguais.

Por fim, para a compreensédo do cruzamento de vias com a mesma hierarquia de
preferencial, o mapa da FIGURA 5.163 traz as interse¢cées com ordenamento proprio, ou
seja, aquelas em que algum elemento especifico ordena o transito em tais intersecdes. E o

caso de semaforos, rotatérias e cruzamentos elevados.
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FIGURA 5.160 — REORGANIZAGAO DE VIAS PREFERENCIAS PROPOSTA — SEDE URBANA
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FIGURA 5.161 — REORGANIZAGAO DE VIAS PREFERENCIAS PROPOSTA - MARALUCIA
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FIGURA 5.162 —- DETALHAMENTO DA REORGANIZACAO DE VIAS PREFERENCIAS PROPOSTA
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FIGURA 5.163 — INTERSECOES COM ORDENAMENTO PROPRIO
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5.4.1.6 Acdo 11.6 Intervencdo nas Areas Préximas a Instituicées de Ensino

No municipio, foi diagnosticado que nas proximidades de algumas instituicées de
educacao, ha constantes problemas de transito, nas entradas e saidas das aulas. Vale
destacar que as agdes do plano sao interseccionais e, portanto, esta Acdo combina
algumas proposicdes ja colocadas na Acao 4.1 Implantacao de Travessias Elevadas, Acéao
11.2 Reestruturacao Viaria e Acao 11.3 Intervencdo em Intersecdes

, € também nas que serdo apresentadas na Acao 13.2 Manutencdo Continua da
Sinalizacao Vertical e Horizontal, voltadas a melhorias em geral para os pedestres e para
a diminuicao da velocidade dos modos motorizados.

Assim, o mapa da FIGURA 5.164 reune essas solugdes, conforme a tipologia e a
Acéo de origem, de maneira que ficam destacadas as intervengdes proximas as instituicées

em questao.
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FIGURA 5.164 — INTERVENCOES NAS PROXIMIDADES DE INSTITUICOES DE ENSINO JUNTO A ALTOS FLUXOS
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5.4.2 Proposta 12: Readequacao e Regulamentacao de Estacionamentos

Uma das problematicas identificadas no diagnostico da mobilidade de Medianeira
foi a possivel relacdo de estacionamentos com a falta de visibilidade em interse¢des, o que
torna cruzamentos locais suscetiveis a acidentes de transito. Entretanto, a sinalizagao dos
estacionamentos se mostra em geral coesa e continua, tanto nos elementos verticais
quanto nos horizontais, nas vias da area central.

N&o ha sistema de rotatividade de vagas, sendo que muitos estacionamentos sao
dispostos a 45° o que aumenta a quantidade de espacos disponiveis, mas dificulta a
visibilidade do condutor. Além disso, nem todos os conjuntos de vagas possuem a
proporcao dedicada a pessoas com deficiéncia e idosos. Assim, esta Proposta tem como
objetivo regulamentar as vagas disponibilizadas para estacionamento em Medianeira,
incluindo as vagas comuns na Acao 12.1 Regulamentacao de Estacionamentos e as vagas
rotativas na Acao 12.2 Implantagao de Estacionamentos Rotativos.

5.4.2.1 Acédo 12.1 Regulamentacao de Estacionamentos

Com o objetivo de evitar a utilizagdo desorganizada do espaco publico pelos
veiculos, esta Agao propde a delimitacao fisica das vagas de estacionamento livre das vias,
principalmente em locais proximos a PGVs e nas areas préximas as instituicdes escolares,
em que se propde uma sinalizacado adequada de estacionamento. A Acao depende da
pintura de faixas e da instalacao de sinalizacéo vertical, respeitando as condicionantes que
reduzem as vagas, COmo acessos a garagens, pontos de 6nibus e intersecdes.

Existem também alguns cruzamentos onde as vagas necessitam respeitar um
espaco maior do que os cinco metros minimos dispostos no CTB (BRASIL, 1997). Para
esses casos, pode ser demarcada uma area de giro para garantir a visibilidade e a
possibilidade de conversao confortavel de veiculos e ciclistas.

Esta € uma Acao que tem efeito em toda a malha viaria urbana, de modo que a
sinalizacdo que indica a organizacao dos estacionamentos € abrangida na Acao 13.2
Manutencao continua da Sinalizagao Vertical e Horizontal.
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5.4.2.2 Acao 12.2 Implantagcéo de Estacionamentos Rotativos

Para tornar mais eficiente a disponibilidade das vagas e incentivar o uso de modos
ativos e do transporte publico, pretende-se limitar a utilizagdo de estacionamentos na area
central para um periodo rotativo. Com isso 0 acesso a servicos e comércios que se
concentram nessa area teria uma gestdo da demanda do transporte mais voltada a
mobilidade sustentavel, ja que segundo Yu Liu (2020), dependendo do preco das vagas
rotativas, as pessoas escolherdo novos modos de locomogédo, como por exemplo, o
transporte publico.

Além disso, 0 autor também afirma que os estacionamentos rotativos reduzem
significativamente problemas como a falta de vagas e diminuem o trafego no local. A
SUMMIT (2020) também aponta a agilidade e maior facilidade em vagas em zonas de
estacionamentos rotativos, ja que fora dela, os carros podem ficar estacionados por varias
horas ou até dias. A FIGURA 5.165 exibe a area locada para a chamada Zona Azul de
Rotatividade de Estacionamentos, de modo que € similar a area de TOD avaliada no
progndstico, ou seja, o local com a maior concentracdo de comércios e servigos da cidade.

Assim, sdo englobadas na Zona Azul o trecho de Via Comercial da Avenida Brasilia,
e suas quadras adjacentes, incluso o entorno da atual rodoviaria municipal, a receber a
implantagdo do terminal de transporte publico (Acdo 9.2 Readequacdo da Rodoviaria
Existente como Terminal de Transporte Plblico), e da Praca Angelo Darolt.
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A FIGURA 5.167 traz um exemplo de sinalizacao vertical a ser implantada na Zona
Azul, junto as vagas de estacionamento. As sugestdes de horarios contidas na imagem sao

uma proposta preliminar.

FIGURA 5.167 — PLACA DE SINALIZAGAO DE ESTACIONAMENTOS ROTATIVOS
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Fonte: FUPEF (2022).

A quantidade de vagas e as especificacoes dessa rotatividade estdo estimadas na
TABELA 5.65, referente as vagas existentes, e na TABELA 5.66, referentes as vagas
propostas. Ocorre uma diminuicéo de vagas fisicas de 28% aproximadamente, passando
de 4.186 para 2.679 vagas totais. Entretanto, com a rotatividade implantada, espera-se que
o0 numero de vagas virtuais seja muito maior. Em estimacéo, ao se considerar que uma
vaga seja ocupada cinco vezes ao longo do dia (nos maximos de duas horas permitidos) e
uma vez ao longo da noite, as vagas propostas sobem para um total de 13.395 vagas, ou
um aumento de 2200%. Em relacdo a Av. Brasil, apds consolidada a proposta de longo
prazo, a quantidade de vagas da via pode ser observada na TABELA 5.67.
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TABELA 5.65 — VAGAS EXISTENTES ESTIMADAS

Vagas de estacionamentos existentes

] o
Tipo de vaga 'fx?;::gis a'\cliicggr:l;ga:a yag‘;i
zona azul totais
45° 1.336 0 1.336
Paralela 1.803 201 2.004
Moto 811 35 846
Total 3.950 236 4.186

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.66 — VAGAS PROPOSTAS ESTIMADAS

Vagas de estacionamentos propostas

Tipo de vaga Ne (tigt‘a'?sgas N2 Vagas Virtuais
45° 669 3.345
Paralela 1.619 8.095
Carga/Descarga 6 30
Moto 385 1.925
Total 2.679 13.395

Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.67 — VAGAS VIRTUAIS PROPOSTAS ESTIMADAS

Vagas de estacionamentos Av. Brasilia

Tipo de vaga adi'f. i?/.vg?:ssilia
450 108
Paralela 0
Carga/Descarga 6
Moto 36
Total 150

Fonte: FUPEF (2022).

Outra adequacao envolvida é a garantia da proporcao razoavel de vagas para
idosos e pessoas com deficiéncia. De acordo com o Art. 42 do Estatuto do Idoso (Lei n°
10.741/2003, (BRASIL, 2003), 5% (cinco por cento) das vagas devem ser reservadas para
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pessoas idosas, sendo posicionadas na melhor comodidade para tais. Para pessoas com
deficiéncia, o artigo 7° da Lei n® 10.098/2000 (BRASIL, 2000), menciona a obrigacao de
haver 2% (dois por cento) das vagas garantidas a tais individuos, também devidamente

sinalizadas e de acordo com as normas técnicas.

5.4.3 Proposta 13: Manutencao e Seguranca Viarias

Dois aspectos sao fundamentais quando se trata de seguranca viaria: a prevencao
e as acgoes efetivas. Dessa forma, a Proposta 13 prevé campanhas de educacao no transito
voltadas tanto para motoristas quanto para alunos da rede municipal € a manutencao das

sinalizagOes e pavimentacao, a fim de evitar acidentes e conflitos.

5.4.3.1 Acao 13.1 Campanhas de Educacao no Transito

Uma das formas de melhorar a segurancga viaria € por meio da conscientizagdo do
transito e, para isso, a Agao 13.1 prevé campanhas de educagéo no transito, com o objetivo
de sensibilizar motoristas e alunos da rede municipal a respeito dos cuidados no transito.
Dessa forma, essas campanhas se mostram importantes instrumentos para informar,
comunicar e educar sobre o transito, buscando a ado¢cédo de comportamentos responsaveis,
através de mensagens que possam ser facilmente interpretadas e praticadas.

Um dos pilares da qualidade de vida nas cidades é uma mobilidade segura e
saudavel onde o maior preza pelo menor e mais fragil. Assim, as campanhas devem
fomentar comportamentos éticos e de cidadania, além de assegurar que os diferentes
modos de transporte coexistam de forma harmoniosa para reducdo de acidentes,
preservacao da vida, da saude, do meio ambiente e da reducéo de ruidos e emissao de
poluentes.

No Cédigo de Transito Brasileiro (BRASIL, 1997), em seu Art. 29, fica estabelecida
a responsabilidade que os veiculos maiores e motorizados tém sobre os menores e nao
motorizados, assim como todos os veiculos tem responsabilidade sobre a seguranga do
pedestre.

Além disso, a lei também estabelece, em seu Art. 75, o Conselho Nacional de
Transito (CONTRAN), que determina anualmente temas e cronogramas para campanhas
de transito no ambito nacional. Esse calendario deve ser seguido por todas as entidades
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do Sistema Nacional de Transito, principalmente durante férias escolares e feriados. O tema

do ano de 2022 é “Juntos Salvamos Vidas”.

Pensando no contexto na implantagao do Plano de Mobilidade e o pensamento que

se pretende criar no que se refere ao transito, sao feitas as seguintes proposi¢cdes nesta

Uma campanha aplicada na rede municipal, intitulada “Tarefa do dia:
Educacao no Transito”: ja que as criancas e adolescentes reproduzem o
que aprendem na escola no ambito familiar, sdo propostas campanhas
ludicas e palestras que contemplem conceitos de seguranga vidria,
principalmente em relacdo aos pedestres e ciclistas. Para bom
aproveitamento dessas atividades, sugere-se uma parceria com o Detran e
com o Programa Paranaense de Ciclomobilidade (CICLOPARANA).

Outra acao a ser realizada no @mbito escolar, sdo passeios ciclisticos com a
adocdo de sinalizacdo indicativa temporaria. Todas essas atividades se
interceptam com os objetivos da Acao 7.2 Acao Educativa para Ciclistas nas
Escolas da Rede Municipal de Ensino;

Para o restante da populacao, sugere-se uma campanha de conscientizacao
no transito chamada “Seja a mudang¢a que vocé quer ver no transito”
(FIGURA 5.168). Por meio dela, objetiva-se conscientizar a populagéo sobre
a responsabilidade de cada individuo sobre o transito, ajudando a
compreender que cada deve fazer a sua parte. Assim, as regras de
seguranca no transito e o cuidado com os ciclistas e os pedestres serao
amplamente difundidos no imaginario e na rotina dos habitantes de
Medianeira.
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5.4.3.2 Agéo 13.2 Manutencao continua da Sinalizagao Vertical e Horizontal

A fim de garantir seguranca no transito e uma fluidez adequada no trafego, é
fundamental que a sinalizagdo horizontal e a sinalizacao vertical estejam implantadas de
forma clara e padronizada e em boas condigfes. Isso condiciona os deslocamentos a
qualidade prevista no CTB (BRASIL, 1997).

Com o intuito de auxiliar os padrdes de sinalizagdo, o CONTRAN disponibiliza em
seu site 0 Manual de Sinalizagdo (CONTRAN, 2014). O manual é dividido em sete volumes
e possui as informacdes de sinalizacdo necessarias para a implantacdo de elementos de
pintura, placas, entre outros. Dentre os volumes existentes no Manual, cinco deles sé&o
ilustrados na FIGURA 5.169 e serdo norteadores da sinalizagdo de vias e sua manutencao
proposta nesta Agao.
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FIGURA 5.169 — MANUAIS DE SINALIZAGAO VIARIA CONTRAN
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Fonte: CONTRAN (2014).

Assim, o0 objetivo desta Acao é implantar a sinalizagdo nos locais que ainda nao
possuem e realizar a manutencdo daquela ja existente, como é o caso de pinturas
apagadas e placas descascadas, situagdes identificadas na etapa de diagndstico. Isso
inclui a mudanca de sinalizacdo compatibilizada com alteracbes viarias (Acao 11.2
Reestruturacao Viaria), mudanca e consolidacao de preferenciais (A¢ao 11.5 Definicao de
Vias Preferenciais), intervengdes em intersecdes (Acdo 11.2 Reestruturacdo Viaria) e
parque semaforico (Acdo 11.4 Revisdo do Parque Semaférico) e regulamentagéo de
estacionamentos livres (Acao 12.1 Regulamentacéo de Estacionamentos) e rotativos (Acao
12.2 Implantacdo de Estacionamentos Rotativos).

Assim, trata-se de uma Acao que tem efeito sobre todas as vias da malha viaria
urbana, com impactos na seguranca viaria, na distribuicdo dos estacionamentos e na

conducdo dos fluxos de maneira eficiente. As especificacbes da sinalizacdo serao
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aprofundadas em relatério posterior, de modo a serem designados os tamanhos basicos de
placa, os tipos de pintura, as distancias entre placas, os tipos de placa necessarios, entre
outros elementos. Isso inclui as placas indicativas direcionais, as de estacionamento, as de
velocidade, as de proibigdes de sentido, as de alerta para redutores, as de alerta para area
escolar, entre outras.

Nesse sentido, a partir do inventario realizado nas vias de Medianeira, considerou-
se para as vias de sinalizagdo existente a manutencéo dessa sinalizagcdo, enquanto que,
para as vias de sinalizagao inexistente, propbs-se a implantacdo completa. A TABELA 5.68
traz os dados de sinalizacao nessa divisao, ja considerando as zonas de intervengao (Acao
13.3 Manutencdo Continua da Pavimentacdo nas Vias) e o0s respectivos prazos de
manutencdo e implantacdo. O mapa da FIGURA 5.170 evidencia as vias nessa
categorizacdo. E importante mencionar que, nesta Acdo, sdo desconsideradas as vias de
reestruturacao, tratadas na Acao 11.2 Reestruturacao Viaria.

TABELA 5.68 — MANUTENGAO DA SINALIZAGAO VERTICAL E HORIZONTAL

Prazo Implantacao (m) Manutencao (m)
Curto 61.712,92 26.048,25
Médio 74.741,04 57.799,35
Longo 92.885,62 19.802,82
Total 229.339,58 103.650,42

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.170 — MANUTENGAO DA SINALIZAGCAO VERTICAL E HORIZONTAL

792.000

792.000
Fonte: FUPEF (2022).

796.000

Manutencdo da sinalizacao
- Demanda de Implantacao
Demanda de Manutencéo

796.000

7.204.000

7.200.000

7.196.000

Santa bt \ P
J "y

Helena
Yy e
= Vera Cruz
) do Oeste
Mizzal -
Ramaandia’y J
ltaipul&ndial |

Medianeira

Foz 230 Matolandia

3 Mgue \ 4 [S
do Iguacu S }

Iguatu _3»,~.-ku;uulv.,

gdo iguacu >

Legenda

Rodovias fora do Perimetro Urbano
Vias

Limites dos bairros

Zonas de Manutencao Viaria

B 2025
B o
B oo::

Manutencdo da sinalizacdo @ Zonas de Manutencdo Visria - FUPEF, 2022
Perimetro Urbane Proposto de Mediangira - Tese Tecnologia, 2022
Limites dos bawrros - Prefeitura Municipal de Medaneira, Le n*
68/2007. Rodovias - DER. 2020, 1BGE, 2019, Vias - PARANACIDADE
2019, Limites municipass, estaduais, internacionais e Capitsl - IBGE, 2015
Ortoimagem - CTMGEQ, 2022
BazoMap - Eori, DeL.orme, GEBCO, NOAA & NGDC

: Perimetro Urbano Proposto

&
o) 0,5 1 2
Km
Escala do mapa: 1:50.000
lem=500m

Sistema de Referéncia: SIRGAS 2000
Proje¢do Cartografica: UTM, Fuso 215
Meridiano Central: 57° W

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE MEDIANEIRA/PR

MANUTENCAO DA SINALIZACAO
FORA DA REESTRUTURACAO VIARIA

q?h fupef ﬁ

F et o Meai sias § owena 3) Tward

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E AGOES
307



# fuper

Outro ponto importante sdo as éareas escolares, que sdo uma proposta de
sinalizacdo propria para as vias defronte a instituicdes de ensino basico publico. Essa
sinalizacao indicaria areas de embarque e desembarque do transporte escolar e dos alunos
em geral, além de proibir paradas e/ou estacionamento e de prover a redu¢do da velocidade
maxima. Ou seja, € um acréscimo da sinalizacdo comum da via. O mapa da FIGURA 5.171
mostra quais sdo essas areas escolares, ja divididas pelos prazos, conforme as areas de

intervencao (Acao 13.3 Manutencao Continua da Pavimentacao nas Vias).
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Em conjunto a sinalizacao horizontal e vertical comum das vias, esta Acao também
prevé a padronizacao e a implantacao de placas de identificacado de nomes de vias, uma
demanda levantada pela equipe técnica da prefeitura. Nesse sentido, coloca-se como
idealizagéo a colocagéo de placas nas interse¢oes para identificar os logradouros a partir
de pontos estratégicos. A FIGURA 5.172 traz um exemplo de placa de identificacao de
nome de rua, com possivel espaco destinado a publicidade urbana e a FIGURA 5.173 traz
o modelo de placa com as respectivas medidas. Além disso, foi feito um quantitativo de
placas de logradouros, conforme o tipo de intersecdo das vias e o0 prazo de implantagao,
algo que esta detalhado na TABELA 5.69. Essa parte da Acao se aplica a todas as vias do

perimetro urbano.

FIGURA 5.172 — EXEMPLO DE PLACA DE SINALIZACAO DE NOME DE RUA
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.173 — DIMENSOES BASICAS DE PLACA DE NOME DE RUA (CM)
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.69 — QUANTITATIVO DE PLACAS DE LOGRADOUROS CONFORME TIPO DE INTERSECAO
DE VIAS E PRAZOS DE MANUTENCAO/IMPLANTACAO

Intersecoes Prazo Quantidade de placas
Principal x principal (todas)
Principal x local (metade) Curto prazo (2025) 848
Principal x local (metade) Médio prazo (2028) 1216
local x local (metade) ’
Local x local (metade) Longo prazo (2033) 666
Total: 2.730

Fonte: FUPEF (2022).
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5.4.3.3 Acao 13.3 Manutencao Continua da Pavimentacao nas Vias

Essa Acao abrange a manutencdo continua da pavimentagdo nas faixas de
rolamento nas vias de Medianeira, além da implantacdo de pavimentagdo em vias sem
revestimento. Nessas circunstancias, a conceituagdo de manutencao e da construgéao do
pavimento é realizada pela norma ABNT NBR 5462/1994, que divide o tema em trés
principais tipos: manutengéo corretiva, preditiva e preventiva.

A manutencao corretiva refere-se a readequagao e reforma do pavimento, para
torna-lo condizente aos requisitos de funcionamento normais novamente. Ja a manutencao
preventiva é efetuada em intervalos pré-determinados ou de acordo com critérios prescritos,
sendo destinada a reduzir a probabilidade de falha ou degradacao do revestimento. Por fim,
a manutencao do tipo preditiva engloba a aplicagao sistematica de técnicas de analise,
utilizando-se de meios de supervisao centralizados ou de amostragem da pavimentacao.

A partir da andlise da manutencao da pavimentacao das ruas e as necessidades
do municipio, a presente Agcdo abrange manutenc¢des dos trés tipos, assim como a
implantagdo de nova pavimentacédo. As intervengdes a serem adotadas em relagédo a

manutencao de pavimento sao listadas no QUADRO 5.6

QUADRO 5.6 — TIPOS DE MANUTENGAO DE PAVIMENTO

Preditiva Preventiva Corretiva
Reparo de pavimentos e
substituicao de pavimentos, de
acordo com a necessidade;

Formulagéo e indices e Limpeza de vias e elementos de
parametros de desempenho; drenagem;

Poda de arvores, arbustos e .
Reparo em sistemas de

Fiscalizacdo de pavimentos e canteiros centrais; e vegetacao
sinaliza ég vertic;)I e horizontal; ue possa estar obstrguind% drenagem, valetas, canaletas,
¢ ’ que possa es o pogos de visita, bueiros;
sinalizacao vertical;
Monitoramento da adequacao da Manutencao preventiva em . .
° infraestrutura a ngvog seméfor%s epredutores de Reparo em pintura horizontal e
. em sinalizagées verticais.
loteamentos. velocidade.

Fonte: FUPEF (2022).

O detalhamento da Acao contempla a hierarquizagdo e priorizacdo das vias a
receberem procedimentos de manutencdo e pavimentag&o, utilizando como diretriz a
propria legislacdo de hierarquia viaria do municipio, a Acao 11.1 Revisdo da Hierarquia
Viaria, bem como as alteracdes propostas na Agcdo 11.2 Reestruturagdo viaria. Foram

estipulados prazos, metas e periodicidades, bem como incorporados os parametros e
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indices desenvolvidos para qualificacdo da infraestrutura. As areas (FIGURA 5.174 e
TABELA 5.70) também buscaram uma alternancia entre a sequéncia dos bairros.
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TABELA 5.70 — PRIORIZAGAO DE INTERVENCAO POR AREAS
Divisao Priorizacao
Area 03 12
Area 06 P
Area 07 32 Metas de Curto Prazo
Area 10 42
Area 12 58
Area 02 72
Area 05 ge
Area 08 98 .
hrea 11 108 Metas de Médio Prazo
Area 13 112
Area 16 128
Area 01 132
Area 04 142
Area 09 152 Metas de Longo Prazo
Area 15 162
Area 17 172

Fonte: FUPEF (2022).

Desse modo, o mapa da FIGURA 5.175 traz a divisdo das vias conforme a
necessidade de implantagdo, para a inexisténcia de revestimento, adequacéo, quando o
pavimento esta em condigdes razoaveis, e manutenc¢do, quando o revestimento esta sujo
ou em boas condi¢gdes. O mapa ja apresenta as zonas, de maneira que a TABELA 5.71 traz
0s dados quantitativos divididos por recortes temporais de manutencdo do revestimento

das vias.
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TABELA 5.71 — MANUTENGAO CONTINUA DA PAVIMENTACAO DAS VIAS

Prazo Implantacao (m) Adequacao (m) Manuteng¢ao (m)
Curto 5.840,25 9.589,68 70.165,62
Médio 18.028,46 7.628,87 96.883,06
Longo 42.744,98 18.943,64 50.999,81
Total 66.613,69 36.162,19 218.048,49

Fonte: FUPEF (2022).

5.5 EIXO5 - ACESSO AO MUNICIPIO

Por se tratar de um municipio dividido pela BR-277, Medianeira demanda de intensa
sinalizacao de acesso e retornos para entrada e saida do municipio, além do fluxo de
passagem para municipios vizinhos. Através das demandas identificadas nas etapas de
diagnostico e prognostico, foram definidas propostas e A¢des nesse Eixo, com o intuito de
facilitar a localizacao e o acesso ao municipio.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Sinalizagdo indicativa dos principais movimentos;
Il.  Adequacgédo da sinalizacdo vertical e horizontal;
lll.  Manutencao das vias;
IV. Readequacéo do transito em vias para o fluxo de passagem no municipio;

V. Implantagdo de sinalizacao de acesso a rodoviaria;

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
I.  Promover maior acessibilidade, conectando o territério municipal e conectando o

municipio com as cidades vizinhas, através do sistema de mobilidade urbana.

Dessa forma, foram estabelecidas as agdes necessarias nesse eixo, conforme pode
ser observado na ilustragao (QUADRO 5.7).
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QUADRO 5.7 — EIXO 5. ACESSO AO MUNICIPIO
. L Proposta 14 - Requalificacao do Acesso ao . . L
Objetivo Municipio Atributos Ob]etlvos_QI?S
Implantagédo e Manutencao de Infraestrutura 8 (S ss
Promover o Agéo 141 P ¢ ¢ Redugéo de

Sinaliza¢do de Acesso

o

tra’_fego Acidentes
municipal e a Infraestrutura
Integracao ~ . . Mobilidade e
regional e Agdo 14.2 ImPlantacao de Hlovas frnoneiras fige;
inter-regional P posig Reducéo de
Acidentes

Fonte: FUPEF (2022).

5.5.1 Proposta 14: Requalificacdo do Acesso ao Municipio

A Proposta busca promover a acessibilidade do municipio através da identificagdo
dos trajetos a todo o territério municipal. Dessa forma, busca-se uma melhora no acesso e

nas rotas de transito entre Medianeira e as cidades vizinhas.

5.5.1.1 Acao 14.1 Implantacado e Manutencao de Sinalizagdo de Acesso

Uma boa e adequada sinalizacao viaria de localizacao é extremamente necessaria
para localizagao dos residentes e dos condutores de passagem. Dessa forma, a Acéao 14.1
prevé a manutengdo das sinalizacées de acesso existentes e sua implementagédo onde a
sinalizacao é deficiente.

Essa sinalizacdo deve ser composta por placas indicativas direcionais, mostrando
0S acessos e as rotas de municipios vizinhos, além da sinalizacdo da UTFPR e do bairro
Centro. As placas implementadas devem estar em consondncia com o Manual de
Sinalizagao Vertical de Indicagdo do Contran (Volume Ill) (CONTRAN, 2014c) e do Manual
de Sinalizacao Viaria do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte (DNIT,
2010). Elas serdo colocadas em intersecbes e nas vias principais do municipio. Nas
rodovias, elas sdo colocadas nas principais saidas e entradas da pista principal e a 300
metros destas.

Um exemplo de placas com informagdes indicativas de acesso é mostrado
esquematicamente na FIGURA 5.175. O mapa da FIGURA 5.176 traz a localizacédo
proposta de placas de acesso ao municipio, com os textos sugeridos legendados na
TABELA 5.72.
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FIGURA 5.176 — PLACAS DE ACESSO
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FIGURA 5.177 — EXEMPLO DE SINALIZA O DA ACESSO
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TABELA 5.72 — INFORMAGOES DAS PLACAS DE ACESSO

Nome Descricao
Placa 1 Area Industrial (Saida 669) (CIMA)
Placa 2 B. Belo Horizonte (Direi.ta)_
Retorno Foz do Iguagu (Direita)
B. Independéncia (Direita
Placa 3 UTFPR (Direi(ta) )
Placa 4 B. Itaipu (Direita)

B. Itaipu (direita)
B. Sao Cristévao (direita)
Placa 5 Frimesa (direita)
Centro (cima)

Placa 6 B. ltaipu (Esquerda)
B. Jardim Irene (Cima)
Placa 7 Centro (Direita)

B. Independéncia (Direita)

BAIRRO CONDA
Foz do Iguagu (Cima)
Placa 8 Cascavel (Cima)
Serran6polis do Iguacu (Cima)
Centro (Cima)

BAIRRO IPE
Cascavel (Cima)
Placa 9 Missal (Cima)
Foz do Iguagu (Cima)
Area Industrial (Cima)

BAIRRO NAZARE
Cascavel (Cima)
Placa 10 Missal (Cima)l
Foz do Iguacgu (Cima)
Centro (Esquerda)

BAIRRO NAZARE
Serrano6polis do Iguacu (Cima)
Placa 11 Centro (Direita)
Retorno Cascavel (Retorno)
Retorno Foz do Iguacgu (Retorno)

Cascavel (Cima)
Missal (Cima)
Placa 12 Foz do Iguagu (Cima)
Centro (Cima)

Cascavel (Cima)
Trincheira Area Industrial (Direita)
Placa 13 Area Industrial (Direita)
Retorno Centro (Direita)

_ Cascavel (Direita)
Area Industrial (Direita)
Cascavel (Direita)

Placa 15 Area Industrial (Direita)
Rodoviéaria (cima)

Placa 14

Cascavel (Direita)
Foz do Iguacu (Esquerda)
Placa 16 Missal (cima)
B. Conda (cima)
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Placa 17

Placa 18
Placa 19
Placa 20
Placa 21
Placa 22
Placa 23
Placa 24

Placa 25

Placa 26

Placa 27

Placa 28

Placa 29

Placa 30

Placa 31

Placa 32

Placa 33

Placa 34

Cascavel (Direito)
Missal (Cima)
Foz do Iguagu (Cima)
Area Industrial (Direita)
B. Belo Horizonte (Direita)

Cascavel (Esquerda)

Cascavel (Esquerda)

Cascavel (Esquerda)

Cascavel (Esquerda)

Cascavel (Esquerda)

Cascavel (Esquerda)
(

’ Cascavel (Esquerda)
Area Industrial (Esquerda/Direita)

Cascavel (Esquerda)
_~ Centro (Direita)
Area Industrial (Direita)

Cascavel (Esquerda)
Centro (Esquerda)
B. Independéncia (Direita)
UTFPR (Direita)

Cascavel (Esquerda)
Centro (Esquerda)
B. Séao Cristovao (Esquerda)
B. ltaipu (Direita)

Cascavel (Esquerda)
Serrandpolis do Iguagu (cima)
Centro (cima)

B. Ipé (cima)

Cascavel (Reto)
Foz do Iguacu (Esquerda)
Area Industrial (Reto)
B. Belo Horizonte (Esquerdo)
Rodoviaria (Esquerdo)

Cascavel Retorno (Esquerda)
B. Jardim Irene (cima)
B. Séao Cristovao (Esquerda)
B. ltaipu (Esquerda)

Centro (cima)
Area Industrial (Esquerda)
Cascavel (Edquerda)
Foz do Iguacu (Direita)
Serranopolis do Iguacu (Esquerda)

Centro (cima)

B. Belo Horizonte (Direita)
Rodoviaria (Direita)
Centro (Direita)
Centro (Direita)

B. Ipé (cima)

B. Nazaré (cima)
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Centro (Direito)
Missal (Direito)
Placa 35 ~B.Conda (.Direitlo)
Area Industrial (Cima)
Cascavel (Cima)

Placa 36 Centro (Via R. Argentina) (Direita)
Foz do Iguacu (Cima)
B. Independéncia (Esquerda)
Placa 37 Centro (Esquerda)
UTFPR (Esquerda)

Foz do Iguacu (Direita)
Placa 38 B. Jardim Irene (Direita)
B. Independéncia (cima)

Foz do Iguagu (Direita)
Placa 39 B. Jardim Irene (Direita)
B. Itaipu (Cima)
Foz do Iguacu (Direita)
Cascavel (Esquerda)
Placa 40 Centro (Direita)
B. Ipé (Direita)
Area Industrial (Esquerda)

Placa 41 Foz do Iguagu (Esquerda)
Placa 42 Foz do Iguacu (Esquerda)
Placa 43 Foz do Iguacu (Esquerda)
Placa 44 Foz do Iguacgu (Esquerda)
Placa 45 Foz do Iguacgu (Esquerda)
Placa 46 Foz do Iguacgu (Esquerda)

Foz do Iguacu (Esquerda)

B. Belo Horizonte (cima)
Placa 47 B. Conda (Esquerda)
Rodoviaria (Direita)

Foz do Iguacgu (Esquerda)
B. Jardim Irene (Direita)

Foz do Iguacgu (Esquerda)
Placa 49 B. Jardim Irene (Esquerda)
Frimesa (Direita)

Foz do Iguacu (Esquerda)
Centro (Esquerda)

Foz do Iguagu (Esquerda)
Placa 51 Missal (Esquerda)
B. Conda (Esquerda)

Frimesa (Cima)

Placa 52 B. Sao Cristovao (Direita)
Centro (Direita)

Placa 48

Placa 50

Frimesa (Direita)
Placa 53 Av. 24 de Outubro (Norte) (Direita)
Foz do Iguacu (Cima)
Medianeira (Centro) (Cima)
Retorno Cascavel (Direita)
Placa 54 Area Industrial (Direita)
Trincheira Area Industrial (Direita)
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Placa 55

Placa 56

Placa 57

Placa 58

Placa 59

Placa 60

Placa 61

Placa 62

Placa 63

Placa 64

Placa 65

Placa 66

Placa 67

Placa 68

Missal (Direita)
Retorno Cascavel (Esquerda)
Centro (Esquerda)

B. Conda (Direita)

Missal (Direito)
Centro (Direito)
B. Conda (Direito)
Foz do Iguacgu (Cima)

Missal (Esquerda)
Centro (Direita)
B. Conda (Esquerda)

Retorno Cascavel (Esquerda)
Area Industrial (Esquerda)

Retorno Cascavel (Esquerdo)
Area industrial (Esquerdo)
Centro (Esquerdo)

B. Belo Horizonte (Direita)

Retorno Foz do Iguacu (Esquerda)
B. Jardim Irene (Esquerda)

Retorno Foz do Iguagu (Esquerda)
Frimesa (Esquerda)
B. Jardim Irene (Esquerda)
B. Sao Cristévao (Cima)

Retorno Foz do Iguacu (Esquerda)
Retorno Centro (Esquerda)

Saida 674C (Direita)
B. Itaipu
B. Sao Cristévao
B. Frimesa
Frimesa

Saida 674A (Direita)
Frimesa
B. Frimesa
Av. 24 de Outubro (Norte)

Saida 670 (Direita)
Trincheira Area Industrial
Area Industrial
Retorno Centro

Saida 675A (Direita)
Trincheira Independéncia
Retorno Cascavel
B. Jardim Irene
B. Independéncia

Saida 675B (Direita)
Trincheira Independéncia
Retorno Foz do Iguagu
B. Independéncia
B. Jardim Irene

Saida 673A (Direita)
Trincheira Ipé
Serranopolis do Iguagu
B. Ipé
B. Nazaré

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
324



e n

’7"' fupef

Placa 69

Placa 70

Placa 71

Placa 72

Placa 73

Placa 74

Placa 75

Placa 76

Placa 77

Placa 78

Placa 79

Placa 80

Saida 674B (Direita)
Trincheira Jardim Irene
B. Jardim Irene
B. Sao Cristévao
B. Itaipu

Saida 673B (Direito)
Centro
Missal
B. Conda

Saida 673C (Direito)
Missal
Centro

B. Conda

Saida 671
Lar Agroindustrial
Area Industrial

Saida 672A
Retorno Cascavel (Direita)
Rodoviaria (Direita)

B. Belo Horizonte (Direita)
Centro via Ipé (Direita)

Saida 669
Trincheira Area Industrial
Area Industrial
Ninfa

Saida 672B
Trincheira Belo Horizonte
B. Belo Horizonte

Serrandpolis do Iguacu (direita)
Centro (Direita)
B. Belo Horizonte (cima)
B. Ipé (Direita)

Trincheira Belo Horizonte (Direita)
Retorno Cascavel (Direita)
Rodoviaria (Direita)

B. Belo Horizonte (Direita)
Centro via Ipé (Direita)

Trincheira Independéncia (Direita)
Retorno Cascavel (Direita)
B. Jardim Irene (Direita)
B. Independéncia (Direita)

Trincheira Independéncia (Direita)
Retorno Foz do Iguagu (Direita)
B. Independéncia (Direita)

B. Jardim Irene (Direita)
Centro (Cima)

Trincheira Ipé (Direita)
Serranopolis do Iguagu (Direita)
B. Ipé (Direita)

B. Nazaré (Direita)
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Trincheira Jardim Irene (Direita)
B. Jardim Irene (Direita)
Placa 81 B. Sio Cristévao (Direita)
B. Itaipu (Direita)

Via Completa Av. Brasilia (Cima)
Centro via R. Argentina (Direita/Esquerda)
Placa 82 B. Cidade Alta (Direita/Esquerda)
B. Sao Cristévao (Direita)

Fonte: FUPEF (2022).

5.5.1.2 Acao 14.2 Implantac&o de Trincheira Para Transposi¢do da BR-277

A Acao propbe a construgdo de uma obra de arte especial adicional no eixo da
Rodovia BR-277, de modo a contribuir com as solu¢des de transito apresentadas até aqui,
de maneira compatibilizada com a Reestruturacao Viaria (A¢éo 11.2 Reestruturacéo Viaria).

O mapa da FIGURA 5.178 indica o local designado, que conta com a proposicao
de construgdo de uma trincheira, na continuidade da Rua Iguacu. E uma intervencéo
melhoraria o acesso do bairro Belo Horizonte e da Area Industrial, além do acesso a
Serranopolis do Iguagu e da nova rodoviaria municipal prevista (Acao 9.1 Implantacéo da
Nova Rodoviaria Municipal). Coloca-se essa nova sequéncia de transposicboes com
previsdo de implantagédo a longo prazo, pelo tempo necessario envolvido no seu projeto e
na sua construgcao, que tem um impacto no corredor rodoviario de carater federal.

Na Acéo 11.2 Reestruturacao Viaria, foi possivel perceber que o viaduto auxilia
diretamente na Av. José Callegari (a fila de 17 veiculos para o trafego de 10 anos passando
a ser 0). Porém, seu maior efeito € de maneira indireta na Trincheira do Belo Horizonte:

e Av. 24 de Outubro (S): de 32 para 3 veiculos;
e Av. 24 de Outubro (N): de 50 para 7 veiculos;

¢ R. Presidente Médice: de 16 para 0 veiculos.
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FIGURA 5.178 — TRINCHEIRAS EXISTENTES E PROPOSTA
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5.6 EIXO 6 - TRANSPORTE RURAL E DE CARGAS

Pelas suas caracteristicas de producao agropecuaria, Medianeira € perpassada por
veiculos de transporte de cargas e de maquinarios agricolas. Esses deslocamentos utilizam
nao somente as vias fora do perimetro urbano, mas também atravessam as areas da sede
urbana e do Distrito de Marallcia. No caso das cargas, ha as movimentacoes destinadas
as industrias do municipio.

Esse transito de cargas e de veiculos agricolas se associa muitas vezes aos
acessos, discutidos no Eixo anterior. Dessa maneira, este Eixo traz Propostas voltadas
especificamente a melhorias nos deslocamentos de cargas, dos maquinarios agricolas e
dos acessos viarios a localidades rurais. A partir das demandas identificadas no
diagndstico, descritas a seguir, sdo colocadas as diretrizes do Eixo, discorridas na

sequéncia.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Implantacdo de sinalizagéo direcional e proibitiva horizontal e vertical;
Il.  Estratégias para organizacao do fluxo viario em época de safra;
lll.  Manutencao das vias;
IV.  Manutencédo da sinalizacdo existente;
V. Adequacéo das rotas de carga;
VI. Restricbes de vias e horarios;
DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
I.  Promover o deslocamento de cargas de forma eficiente e eficaz;
Il.  Promover 0 acesso das areas rurais aos servigcos de mobilidade;

lll.  Ampliar a seguranca viaria.

Assim, as AcOes estabelecidas para este eixo sdo organizadas conforme as
propostas, no QUADRO 5.8

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
328



R

= fu pef
QUADRO 5.8 — EIXO 6 — TRANSPORTE RURAL E DE CARGAS
Proposta 15 - Promocéo de
Objetivo Melhorias ao Transporte De Atributos Objetivos ODS
Cargas
Sinalizagao
Acdo 15.1 Readequacao das rotas Mob|I|d~ade e Fluidez
de carga Reducéo de
Aci
Melhorar a F:ldgntesi
efetividade na SUEIIZ 2
~ ~ Definicao de horérios Mobilidade e Fluidez
promogao do Acédo 15.2 A ~
para transito de carga Redugéao de
transporte de .
Acidentes
cargas o
Implantagéo de rota Sinalizagao
Acdo 15.3 afa maguinério Mobilidade e FIERg
¢ ) z ricolaq Reducédo de
9 Acidentes
Objetivo Proposta 16 - Promogao de Atributos Objetivos ODS
Melhorias as Areas Rurais
Melhorar a N Revisao da Hierarquia Adequagéo da
. Acéo 16.1 o - . =
infraestrutura rural Viaria Municipal legislagao
e orientar para o Sinalizacio Indicati Sinalizagéao
desenvolvimento  Ac&o 16.2 dlnal_lzagle}g 2 |c;|val Redugéo de
sustentavel as Localidades Rurais .\~

Fonte: FUPEF (2022).

5.6.1 Proposta 15: Promoc¢ao de Melhorias no Transporte de Cargas

Como evidenciado, Medianeira possui um importante e constante fluxo de veiculos
pesados e maquinas agricolas devido a quantidade de industrias e a producao rural. Dessa
forma, esse fluxo precisa ser ordenado para harmonizar com os outros meios de transporte
e garantir a qualidade dos pavimentos das vias do municipio. Trés Acbes sao colocadas
dentro dessa Proposta, visando a melhorias nas rotas de carga e no controle e organizagao

dos deslocamentos de caminhdes e maquinarios agricolas dentro do perimetro urbano.

5.6.1.1 Acao 15.1 Readequacao das Rotas de Carga

Medianeira possui diversas industrias e empreendimentos agropecuarios que
caracterizam o municipio, fato que se estende também pelos municipios vizinhos. Dessa
forma, o fluxo de veiculos de carga pesados esta presente na cidade durante todo o ano.
Para garantir a coexisténcia dos veiculos pesados com o transito do municipio, as rotas de

carga existentes foram reelaboradas nesta Acéo, definindo locais para passagem desses
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veiculos como forma de garantir a harmonia no transito, evitar congestionamentos e
preservar a qualidade do pavimento das vias urbanas municipais.

A Acgédo 11.2 Reestruturagédo Viaria, trouxe alteragbes viarias que compatibilizam
justamente com alguns locais de massivo transito de cargas. E o caso da implantacéo de
nova trincheira sob a Rodovia BR-277 e da consolidacao de mao dupla na Avenida 24 de
Outubro (Norte), em frente a Frimesa.

Corroborando para a solugao da situagao, as rotas propostas, separadas em curto,
médio e longo prazo, apresentadas nos mapas da FIGURA 5.179, FIGURA 5.180, FIGURA
5.181, seguem a l6gica das rotas ja existentes com algumas modificacoes.

Como principais modificagdes, destacam-se: a Rua Piaui participando da rota de
carga; a restricdo do transito de carga de veiculos pesados no viaduto, levando assim, a
Rua Olavo Bilac e Rua Presidente Médice comporem um desvio do trafego junto com a
Avenida Primo Tacca, com acesso na rua Belém — a curto prazo — e, na continuacao da
Primo Tacca — a médio prazo; a longo prazo, o desvio proposto € pela Rua Osvaldo Aranha,
com acesso por uma rua de diretriz viaria.

Essas rotas devem incluir sinalizagao indicativa propria, com a designacao de vias
inaptas para o transito de cargas no interior do tecido urbano de Medianeira. Além disso,
h& compatibilizacado dessa sinalizagao das rotas com os horarios voltados para a regulagao

do transito de carga, tema da Acao seguinte.
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FIGURA 5.179 — ROTAS DE CARGA PROPOSTAS - CURTO PRAZO
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FIGURA 5.181 — ROTAS DE CARGA PROPOSTAS - LONGO PRAZO
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5.6.1.2 Acao 15.2 Definicdo de Horérios para Transito de Carga

Como mencionado na Ag¢éao 15.1 Readequacgéo das Rotas de Carga, nesta Agéao é
séo propostos horarios especificos para circulacdo de cargas no municipio, de modo a
limitar o transito de caminhdes de porte médio a grande, em areas especificas e voltadas
aos meios de transporte ativo, como a area central, por exemplo.

Busca-se controlar e fiscalizar o transito e o transporte de cargas nas vias do
municipio; compatibilizar os fluxos de pedestres, transporte coletivo, cargas, servicos,
informacgdes e transporte individual na cidade; e viabilizar a melhoria da qualidade de vida
da populagdo quanto as condigbes de fluidez e seguranga do transito, garantindo a
continuidade das atividades essenciais da cidade

Dessa forma, foi definida a Zona de Restricdo de Veiculos Pesados (ZRVP) a ser
instituida a partir de uma Portaria Municipal. A zona pode ser observada no mapa da
FIGURA 5.182. A figura também contempla um esquema que ilustra as restricbes em
funcéo do peso e comprimento do veiculo, em fungao do horario. A FIGURA 5.182 devera
ser incorporada como Anexo na Portaria.

Em complementacéo, foi proposto também um modelo de placa de sinalizacado das
restricdes dos transitos de veiculos de pesado, em relacdo aos horarios, como pode ser
observado na FIGURA 5.183. Juntamente com as placas de restricdo de transito, as placas
da Acao 15.1 Readequacao das Rotas de Carga organizam o transito de veiculos pesados

na cidade.
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FIGURA 5.183 — EXEMPLO DE PLACA DE RESTRICAO
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5.6.1.3 Acao 15.3 Implantacdo de Rota para Maquinério Agricola

Assim como o fluxo de cargas por caminhdes, Medianeira tem uma producéo
agricola muito forte, principalmente em periodos de safra, o que gera um trafego de
maquinas agricolas elevado no municipio. Dessa forma, esta Acao propde uma rota
especifica para designar os caminhos adequados para o trafego de tratores e veiculos
similares na malha viaria urbana, para que sua circulacao seja ordenada.

Entende-se que o maquinario deve ter o minimo impacto possivel no fluxo de vias
principais, locando a passagem de maquinario agricola em vias locais e/ou junto as rotas
de carga ja estabelecidas pela Acado 15.1 Readequacédo das Rotas de Carga. Leva-se em
consideracao também uma carta escrita pelo Sindicato Rural de Medianeira a Prefeitura
Municipal, definindo vias que deveriam ser abertas para o trafego de maquinario agricola e
vias existentes que poderiam ser utilizadas para tal.
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Portanto, a FIGURA 5.184 e a FIGURA 5.185 trazem as rotas propostas como
propicias ao transito de maquinario agricola, de curto e longo prazo, respectivamente.
Incluiram-se vias locais nos bairros Cidade Alta, Sdo Cristévao e ltaipu e algumas vias
principais em outros bairros, quando n&o ha vias locais paralelas. As solugdes tiveram como
objetivo principal tangenciar o tecido urbano mais denso e também levou em consideragéao
a proposta protocolada no dia 18 de maio de 2022 pela Diretoria do Sindicato Rural (Oficio
013/2022).

Juntamente com a definicdo da rota, a Agao prevé a instalacao de sinalizacao
adequada que indique o trajeto aos condutores (FIGURA 5.184).
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FIGURA 5.184 — ROTAS DE MAQUINARIO AGRICOLA PROPOSTAS — CURTO PRAZO
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FIGURA 5.185 - ROTAS DE MAQUINARIO AGRICOLA PROPOSTAS — LONGO PRAZO
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FIGURA 5.186 — PLACA DE TRANSITO DE MAQUINARIO AGRICOLA
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Fonte: FUPEF (2022).
5.6.2 Proposta 16: Promocéo de Melhorias as Areas Rurais

Por possuir uma extensa area rural, faz-se necessaria uma revisdo na hierarquia
viaria fora do perimetro urbano, mesmo que a area rural ndo seja o foco principal do Plano
de Mobilidade Urbana. A abordagem destes locais se justifica pelos deslocamentos
integrados das areas rurais as urbanas, o que requer melhorias na sinalizagcéo indicativa
das localidades rurais do municipio. Assim, garante-se um melhor acesso a esses territérios
e consequentemente gera-se uma melhora na qualidade de vida dessa populacdo e no
escoamento da producao agricola.

5.6.2.1 Acao 16.1 Revisédo da Hierarquia Viaria Municipal

A Revisao do Plano Diretor traz, da mesma maneira ocorrida com a hierarquia viaria

urbana, uma remodelagdo da organizagado hierarquica das vias a nivel municipal. Assim,
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esta Acao tem o objetivo de compatibilizar essa proposicao, inclusa na Lei do Sistema Viario
advinda da Revisdo. Foram observadas as vias voltadas ao transito de 6nibus escolares e
aquelas com as ligagbes mais facilitadas entre as localidades rurais e as rodovias e vias do
perimetro urbano.

Assim, coloca-se como proposicdo a manutencao de dois tipos de vias municipais,
além da continuacao das tipologias urbanas Rodovia Federal e Rodovia Estadual: Estrada
Municipal Principal e Estrada Municipal Secundéria. A Agao coloca algumas alteracdes em
relacdo a hierarquia da Revisdo do Plano Diretor, aumentando a quantidade de vias
principais e compatibilizando o perimetro urbano proposto. Sao vias estratégicas para a
conexao de localidades rurais a vias urbanas ou as rodovias que atravessam o municipio.

O mapa da FIGURA 5.187 traz entdo a hierarquia viaria municipal proposta.
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FIGURA 5.187 — MAPA DE HIERARQUIA VIARIA MUNICIPAL PROPOSTA
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Da mesma maneira que na Acao 11.1 Revisdo da Hierarquia Viaria Urbana,
apresentam-se perfis esquematicos das caixas de vias, de acordo com a hierarquia
proposta. Os perfis sdo apresentados conforme a sequéncia:

e Viade Ligagédo: FIGURA 5.188;
e ViaLocal B: FIGURA 5.189.

FIGURA 5.188 — VIA DE LIGAGAO

2,50m 0,50m

A Fatxa de tréfego Faixa de servigo
Faixa livre Faixa livre
Faixa de servico (SR

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.189 — VIA LOCAL B
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Fonte: FUPEF (2022).

5.6.2.2 Acéo 16.2 Sinalizagdo Indicativa das Localidades Rurais

Medianeira conta com 26 localidades rurais, possuindo um total de 1.598
propriedades rurais cadastradas (SEDU, 2022). Sao esses locais que participam da
dindmica do municipio, seja no acesso a sede urbana, seja no escoamento de produgoes.
Assim, entende-se a necessidade de uma sinalizagdo que indique os caminhos de acesso
para essas localidades.

Para isso, o objetivo da Agao € a implantagéao de sinalizagdes indicativas de rotas
para as localidades rurais nas saidas do perimetro urbano e nas rodovias que cruzam o
municipio, conforme indicado na FIGURA 5.190.

Observa-se no mapa que alguns desses pontos ja possuem sinalizagao. Porém,
alguns necessitam de manutengao devido a a¢do de vandalismo, ou reforgo da sinalizacao,

com placas indicativas de sentido a no minimo 75 metros da saida. Em rodovias, é
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necessaria a pré-sinalizagdo em 500m, 1km ou 2km, conforme manual de sinalizagdo do
Conselho Nacional de Transito (CONTRAN, 2014c).
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FIGURA 5.190 — SINALIZACAO DE ACESSO RURAL
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5.7 EIXO 7 - TRANSPORTE ESCOLAR

Como apontado no diagnéstico elaborado no Prognéstico da Mobilidade Urbana,
atualmente Medianeira possui 117 rotas de transporte escolar em 22 linhas, que acabam,
em muitos momentos, sobrepondo-se umas as outras, o0 que gera uma logistica
contraproducente.

Este transporte é realizado por 6nibus e vans de cinco empresas diferentes, em
contratos com inumeros aditivos de valores. O sistema de transporte escolar municipal
atende a todos os bairros e escolas, sendo que 38% dos alunos séo da area rural € 52%,
da area urbana.

Atraveés das etapas de diagndstico, foi possivel constatar que pais e alunos se
mostraram em geral satisfeitos com o transporte escolar, sobretudo com o conforto e
qualidade dos 6nibus. No entanto, apesar do trajeto urbano ser de baixa duracdo, os
estudantes que moram no interior enfrentam longos periodos dentro do 6nibus.

Nesse sentido, o Eixo disposto nesse capitulo apresenta Ac¢des voltadas as
demandas apontadas, que se baseiam nas demandas identificas e nas diretrizes

especificas que foram estabelecidas, conforme descricao a seguir.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Manutencgéo das calgadas: revestimento, vegetagao e residuos solidos;
II.  Implantacdo de calcadas;
Ill.  Troca gradual de veiculos com mais de 10 anos de idade;
IV.  Manutencgéo de veiculos;
V. Adequacéo dos locais de embarque de estudantes;
VI.  Adequacao das rotas.
VIl.  Maior seguranga na saida e entrada de alunos.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO

I.  Promover o transporte escolar eficiente e seguro.
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QUADRO 5.9 — EIXO 7. TRANSPORTE ESCOLAR

Proposta 17 - Promocéao de

Objetivo Melhorias ao Transporte Atributos Objetivos ODS
Escolar
~ Regulamentacéo da Ad.equa? 4o da
Acdo 171 . . legislacéo
idade dos veiculos
Infraestrutura
Acio 17.2 | Readequagdodos | o .
pontos de embarque
Melhorar a
efetmda?e na Acao 17.3 Flscallz~agao da Gestdo
promogao do operagao
I
transporte escolar ) ———
~ Adequacao do ) s
Agao 17.4 Itinerario das Linhas legislagao
Mobilidade e fluidez
Implementacéo da Sinalizagao
Aciao17.5 P ¢ Mobilidade e Fluidez

Operagao Escola Redugao de Acidentes

Fonte: FUPEF (2022).

5.7.1 Proposta 17: Promogé&o de Melhorias ao Transporte Escolar

A fim de garantir um transporte escolar de qualidade e seguro, propde-se que as
melhorias no transporte escolar sejam atingidas por meio de acbes que envolvam
regulamentagao, fiscalizagcao, adequacao dos pontos de embarque, reestruturagdo das
rotas dos veiculos e promocgao de estratégias para melhoria na segurangca no embarque e
desembarque nas escolas. Assim, busca-se facilitar a rotina dos estudantes e sua
locomocgao até as instituicbes de ensino, tornando os deslocamentos mais rapidos e

seguros.

5.7.1.1 Acéo 17.1 Regulamentacao da ldade dos Veiculos

A qualidade do transporte escolar esta diretamente ligada a qualidade dos veiculos
que transportam os alunos. Assim, para manter a efetividade do transporte, sdo necessarias
aclOes regulares de manutencgao e respeito a idade limite do veiculo.

Na pesquisa de Satisfagcdo do Transporte Escolar, realizada no Relatério de
Diagnostico da Mobilidade Urbana, os pais e alunos de Medianeira relataram que os
problemas observados no 6nibus séo janelas que ndo abrem nem fecham, além de fortes

ruidos no veiculo e falta de ventilagéo.
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Esse tipo de problema pode estar relacionado com veiculos com idade avang¢ada ou
que apresenta falta de manutencdo. A Lei Estadual n® 15.265/2006 (PARANA, 2006) indica
que veiculos de transporte coletivo usados para servigos regulares tém idade limite de
utilizagdo de dez anos, salvo situagbes excepcionais prescritas. No entanto, cabe lembrar
que apesar de permitir-se veiculos com mais de dez anos de utilizagdo em alguns casos,
essa idade ainda se limita a 20 (vinte) anos no maximo.

Além da idade limite, por questdes e seguranca e de legislacdo, os 6nibus devem
conter cintos de seguranca e extintores, acessibilidade completa para pessoa com
deficiéncia e padronizacao de veiculos, de acordo com as especificacoes descritas no CTB.

Segundo o Art. 136 do CTB (BRASIL, 1997), veiculos coletivos de transporte escolar
precisam de registro especifico como veiculo de passageiros. Ainda, devem passar por
inspecao semestral de itens de seguranca obrigatorios, quando se verifica pinturas como a
faixa horizontal na cor amarela, com 40 cm de largura, a meia altura em toda a extensao
lateral e traseira, e o distico “ESCOLAR” em preto. Deve ser também fiscalizado o cinto de
seguranca, o qual deve existir em numero igual a lotagéo, como disposto na FIGURA 5.191.

Portanto, a A¢do objetiva a regulamentagéao e fiscalizagdo continua da idade dos
veiculos escolares, o que deve acontecer por meio de controle cadastral de todos os
veiculos que atuam neste servigo e da vigilancia constante para realizacdo de manutencoes
preventivas, de acordo com a periodicidade estipulada. Além disso, preconizam-se
vistoriais bimensais para verificacdo de eventuais problemas ou manutencdes fora de
época que se facam necessarias, com atualizacao cadastral em todas as etapas de vistoria

e manutencao.
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FIGURA 5.191 - REGULAMENTACAO DOS VEICULOS ESCOLARES, SEGUNDO O CTB
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» Motorista com habilitagao Jari/veliculoreg/
categoria "D" com idade cons_transp_reg.htm
superior a 21 anos
» Monitor para
acompanhar as criangas irdoarafa: Feboe Nadses

no interior do veiculo

Fonte: Felipe Nadaes (2014).
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5.7.1.2 Acao 17.2 Readequacao dos Pontos de Embarque

O acesso ao transporte escolar, em um cenario ideal, indica que o aluno do nao
deve andar mais do que 20 minutos para acessar o transporte. Porém, de acordo com as
pesquisas de Satisfacao do Transporte Escolar, foi constatado que 13% dos estudantes
precisam percorrem um caminho mais longo que esse para poderem acessar o transporte
escolar ao deixarem suas casas. Além disso, nas visitas de campo e reunides técnicas,
constatou-se que a maioria dos alunos que devem caminhar distancias significativas para
ter acesso ao transporte escolar ocorre na area rural.

Dessa forma, a Agao 17.2 prevé um levantamento, a ser feito pela Secretaria de
Educacédo, por meio das direcées das escolas, colégios e localidades onde moram o0s
alunos. Esse levantamento deve identificar os alunos que precisam percorrer maiores
distancias para que haja uma readequacao dos pontos de embarque.

No caso dos pontos de embarque nas escolas, estes pontos devem se situar na
mesma quadra da instituicdo de ensino, contar com abrigo nos padrdes propostos na
TABELA 5.37 — TOTAL SEMANAL E MENSAL DAS LINHA NO LONGO PRAZO

Semanal Mensal
Total das 13 linhas (m) 8.156.383,54 32.625.634,17
Linhas A5 e A6 (estimado) (m) 137.500,00 550.000,00
Total em operacéao (m) 8.293.883,54 33.175.634,17

Fonte: FUPEF (2022).

Acéo 8.4 Implantacdo e Padronizagdo de Abrigos, além de atenderem todas as

normas de acessibilidade universal, inclusive de calcadas.

5.7.1.3 Acao 17.3 Fiscalizacao da Operacao

Para garantir a qualidade e seguranca do transporte escolar, é necessaria constante
fiscalizagdo do transporte. Esta A¢do pode ser concretizada através de auditorias técnicas,
operacionais e econémicas que busquem irregularidades contratuais ou descumprimento
de normas.

Devem ser fiscalizados os cumprimentos de horarios do transporte, a manutencao
adequada dos veiculos, as normas exigidas dentro do CTB, a presenca de dispositivos de
seguranca, a conduta e velocidade de trafego do motorista, a correta identificagdo dos

veiculos, a satisfagdo dos alunos e o que mais for julgado necessario.
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Neste ponto, sugere-se também a revisao dos contratos de operacao atual, para que
mais 6nibus sejam adequados a cadeirantes e menos viagens sejam feitas para 0 mesmo
lugar, realizando uma melhoria logistica nos itinerarios. Além disso, a revisao dos itinerarios

deve ser realizada em conjunto com a revisao dos contratos.

5.7.1.4 Acéo 17.4 Adequacao do ltinerario das Linhas

Conforme apontado, Medianeira possui um grande entrave no transporte escolar,
que ocorre em relacédo a logistica dos itinerarios e rotas dos 6nibus, que ndao segue uma
divisao logica no territério municipal.

Atualmente, as rotas que atendem o municipio seguem trés divisdes gerais, a de
classes especiais, a de transporte urbano e rural e a de lotes, que atendem a regido urbana
e as areas rurais. No entanto, muitas vezes estas rotas se sobrepoem.

Sabe-se que trabalhar com rotas de transporte escolar € um desafio arduo, gracas
ao numero de alunos na é&rea rural, aos diversos pontos de encontro nas diversas
localidades rurais, as escolas localizadas exclusivamente na sede urbana e no distrito de
Maralucia e as constantes mudancgas que esses itinerarios sofrem, por terem de atender
diferentes alunos em diferentes periodos e serem revistos a cada ano escolar.

Dessa maneira, sugere-se que os itinerarios sejam revistos e que atendam duas
diretrizes prioritarias: garantir o deslocamento de menos de 20 minutos do aluno ao ponto
de embarque e reduzir as distancias percorridas, criando rotas logicas.

Assim, sugere-se que a revisao dos itinerarios siga quadrantes de divisao de rotas.
Esses quadrantes foram desenhados seguindo as diferentes rotas existentes, visando
torna-las mais eficientes, conforme a FIGURA 5.192, a seguir. Estes quadrantes passam
pelas seguintes localidades rurais:

e Javali - Industrial — Urbano

e Laranjita — Urbano

e Linha Dourado — Urbano

e Nossa Senhora de Lourdes — Urbano
e Ocoy - Salete — Urbano

e Sao Valentim - Marallcia — Urbano

e Sol e Ouro — Urbano
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e Sao Bernardo - Urbano
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FIGURA 5.192 - QUADRANTES PARA OS NOVOS ITINERARIOS URBANOS
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Fonte: FUPEF (2022).
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Assim, os itinerarios da area rural devem ocorrer por proximidade e sempre se
dirigir a area urbana, onde estao as escolas. Caso seja fizer necessario, pela quantidade
de alunos, mais de um 6nibus pode fazer o mesmo itinerario e dividir um quadrante em dois
ou mais, passando a atender com maior rapidez uma regiao especifica.

No caso da é&rea urbana, propbée-se que 0s novos itinerarios levem em
consideragcdao nao apenas a quantidade de alunos e os locais onde moram, mas as
is6cronas dos pontos de 6nibus do transporte publico, reestruturadas na Acgéo 8.3
Adequacéao do ltinerario e Frequéncia das Linhas, e que sigam também uma divisdo por
quadrantes para cada escola.

5.7.1.5 Acao 17.5 Operacao Escola

Como apontado nas visitas de campo, em audiéncia publicas e em reunides técnicas
realizadas com a prefeitura, um grande problema que ocorre no municipio de Medianeira é
a falta de segurancga e organizacdo do transito na saida e entrada dos alunos nas escolas,
seja para acessar o transporte escolar, seja nos deslocamentos individuais.

Para contornar estas situacées, a Acao prevé a implantacdo da Operacao Escola
nos horarios de entrada e saida de alunos, nas escolas de ensino médio, fundamental,
infantil e especial de Medianeira.

A Operacgao Escola € uma estratégia de seguranca realizada por alguns municipios
que consiste na oferta de capacitagdes para formacao de monitores de transito nas escolas.
Apbs a formacao, os monitores tornam-se aptos para a coordenacao da travessia de
pedestres e do embarque e desembarque de estudantes.

Geralmente a capacitacao deve ser solicitada a Medtran pela prépria escola. Assim,
um agente da Autoridade de Transito ministra o curso de formagcdo de monitores. No
entanto, aqui sugere-se que a capacitacao ocorra de forma generalizada para todas as
escolas, com a execugado de um curso por ano letivo, para que todas as escolas tenham ao
menos trés monitores do transito que se revezem entre si.

As principais medidas operacionais que podem ser adotadas sao:

e Impedir o desrespeito as sinalizacdes e leis de transito, como paradas
irregulares e desobediéncia ao semaforo;

e Colocagao de sinalizacdo temporaria, como cones da entrada da escola,
permitindo a redugéo da velocidade de carros nesses horarios;
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e Orientar a travessia dos alunos e embarque no transporte publico e no

transporte escolar;
e Orientar os pais que buscam os alunos com automéveis a formarem filas em
locais apropriados, quando possivel;

e Realizar campanhas internas de educacao no transito para os alunos.

FIGURA 5.193 - OPERAGAO ESCOLA EM ESCOLA PARTICULAR DE CURITIBA

V'S // 7=

Fonte: CURITIBA (2016).

5.8 EIXO 8 - REGULAMENTACAO E GESTAO

Para que todas as A¢des sejam concretizadas é necessario primeiramente, uma
estrutura administrativa, podendo ser caracterizada como uma secretaria ou departamento,
com equipe técnica especializada, que coloque em pratica medidas e tramites necessarios
para uma eficiente implementacdo do Plano de Mobilidade Urbana.

Além disso, também € necessaria uma regulamentacdo em forma de legislacées e
decretos que garantirdo maior efetividade em algumas Acdes, basicamente todas as que
necessitem de uma norma regulatoéria.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
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I.  Regulamentacdo do transito e estacionamentos;

ll.  Adequacgao do decreto de calcadas;

lll.  Revisao da hierarquizacgao viaria;

IV.  Concessao do transporte publico;

V.  Subsidio para mobiliarios urbanos.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO

I.  Promover a regulamentac¢des necessérias ao funcionamento adequado do sistema
de mobilidade urbana; e

Il.  Definir meio para sistematizar a concessao da publicidade urbana a fim de subsidiar

infraestruturas de mobilidade.

Objetivo

Melhorar a
infraestrutura de
calgadas oferecidas
aos pedestres e
pessoas com
mobilidade reduzida

Promover o transporte
motorizado de forma
eficiente e segura

Promover o transporte
motorizado de forma
eficiente e segura e

melhorar a mobilidade

e fluidez

Promover o transporte
motorizado de forma
eficiente e segura e

melhorar a mobilidade

e fluidez
Promover o transporte
publico de forma
democratica e
acessivel

Promover o transporte
publico de forma
democratica e
acessivel

Proposta 18 — Regulamentacao e Gestao

Ac&o 18.1

Acdo 18.2

Acao 18.3

Agdo 18.4

Acdo 18.5

Agdo 18.6

Acédo 18.7

Norma Municipal de Calcadas

Regulamentacéo de
Estacionamentos

Manual do Pedestre de Medianeira

Revisdo da Hierarquia Viaria
Urbana

Revisao da Hierarquia Viaria
Municipal

Decreto de Isengao do Transporte
Publico

Lei Municipal de Direito de
Permanéncia de Edificagcdes na
Faixa Nao-Edificavel Contigua as
Faixas de Dominio Publico de
Rodovias

QUADRO 5.10 — EIXO 8. REGULAMENTAGAO E GESTAO

Atributos

Adequacao
da legislagao

Adequacao
da legislacao

Educacao

Adequacao
da legislagao

Adequacao
da legislagao

Adequacao
da legislacéo

Adequacao
da legislagcéo
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Objetivo Proposta 19 — Gestao do espaco publico Atributos
Promover
miJnl:zirl?de:ctir:tuurEa:(; e  Acao 19.1 EVTE .da Concessdo da Adeqqagéo
Publicidade Urbana da legislacéo

manutencgao de
equipamentos
Fonte: FUPEF (2022).

5.8.1 Proposta 18: Regulamentacao e Gestao

A Proposta tem o objetivo de propor instrumentos de regulamentacgéo e gestao, de
assuntos pertinentes ou tangenciais a tematica da mobilidade urbana, em forma de
legislacdes e decretos. Cabe ressaltar que a maior parte das A¢des deste Eixo também sao
transversais a outros, por isso, ja foram consideradas em propostas anteriores. Em excecéo
tem-se a Agéo 18.7 Lei Municipal de Direito de Permanéncia de Edificagdes na Faixa N&o-
Edificavel Contigua as Faixas de Dominio Publico de Rodovias.

5.8.1.1 Acéo 18.7 Lei Municipal de Direito de Permanéncia de Edificagbes na Faixa Nao-
Edificavel Contigua as Faixas de Dominio Publico de Rodovias

As obras de duplicagdao da BR-277 foram concluidas em 2013, deslocando o eixo
da rodovia, em diversos trechos inseridos no perimetro urbano. Dessa forma, alguns lotes
perderam a possibilidade de edificagcdo em algumas areas. Visando reduzir o impacto
destas alteragdes, propbe-se um estudo prévio e entdo delimitagdo da largura da faixa non
aedificandi em alguns trechos marginais a rodovia federal.

O Estatuto da Cidade (Lei10.257/2001) aborda no Art. 4° inciso lll que “ao longo
das aguas correntes e dormentes e das faixas de dominio publico das rodovias, ferrovias e
dutos, sera obrigatdria a reserva de uma faixa non aedificandi de 15 (quinze) metros de
cada lado, salvo maiores exigéncias da legislacao especifica’. Porém, a Lei 13.913 de 25
de novembro de 2019 passa a assegurar o direito de permanéncia de edificacées na faixa
nao edificavel contigua as faixas de dominio publico de rodovias e para possibilitar a
reducdo da extensao da faixa nao edificavel por lei municipal ou distrital.

Assim, mediante as alteragdes propostas na legislacao, o Art. 4° da Lei n® 6.766,
de 19 de dezembro de 1979, passa a vigorar com as seguintes alteragdes:
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“lll — ao longo das faixas de dominio publico das rodovias, a
reserva de faixa ndo edificavel de, no minimo, 15 (quinze) metros
de cada lado, podera ser reduzida por lei municipal ou distrital
que aprovar o instrumento do planejamento territorial, até o limite
minimo de 5 (cinco) metros de cada lado.

IlI-A. — ao longo das aguas correntes e dormentes e da faixa de
dominio das ferrovias, sera obrigatoria a reserva de uma faixa

néo edificavel de, no minimo, 15 (quinze) metros de cada lado;”.

Também foi incluido o § 5
“As edificagbes localizadas nas areas contiguas as faixas de
dominio publico dos trechos de rodovia que atravessem
perimetros urbanos ou areas urbanizadas passiveis de serem
incluidas em perimetro urbano, desde que construidas até a data
de promulgacdo deste paragrafo, ficam dispensadas da
observéncia da exigéncia prevista no inciso Ill do caput deste
artigo, salvo por ato devidamente fundamentado do poder

publico municipal ou distrital.” (NR)”.

Diante do contexto, sera analisada possiveis areas de reducao da faixa non

aedificandi ao longo da BR-277.
5.8.2 Proposta 19: Gestao do Espaco Publico

A Proposta tem o objetivo de viabilizar a execu¢cdo de um Estudo de Viabilidade
Técnica, Econdmica e Comercial a fim de avaliar as possibilidades para concessao de
publicidade urbana municipio, buscando recursos privados para auxiliar na implantagéo e
manutencao da infraestrutura urbana.

5.8.2.1 Acado 19.1 EVTE da Concessao da Publicidade Urbana

A concessao para exploracdo de espacos publicos (internos e externos) para fins
de publicidade possibilita a expansdo da infraestrutura urbana no municipio, regula a
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publicidade urbana, reduz a poluicédo visual e possibilita a manutencao dos equipamentos
publicos sem que haja oneragao do orcamento plurianual municipal.

Como obrigacdes por parte da Prefeitura, tem-se a disponibilizagdo dos espagos
publicitarios e fiscalizagdo dos servigos da concessionaria, garantindo que se cumpra 0s
principios éticos e morais, respeitando o Codigo de Posturas do Municipio.

Em contrapartida, a concessiondria devera:

e Garantir a conservacao e manutencao dos espacos cedidos;

e Arcar com todas as despesas que incidirem sobre o servigo; e

¢ Investir em infraestruturas urbanas que serao alvo de publicidade: pontos de
6nibus (FIGURA 5.194), informativos em paradas de 6énibus, estruturas de
paraciclos (FIGURA 5.195), ponto de parada de ciclistas, placas de ruas
(FIGURA 5.196), placas informativas e outdoors.

FIGURA 5.194 — EXEMPLO DE PUBLICIDADE EM ABRIGO DE ONIBUS

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.195 — EXEMPLO DE PUBLICIDADE EM PARACICLOS

ANUNCIE &

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.196 — EXEMPLO DE PUBLICIDADE EM PLACA DE SINALIZAGAO DE NOME DE RUAS
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Fonte: FUPEF (2022).
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Cabe lembrar que qualquer publicidade no meio urbano deve ser regulamentada de
modo que nao interfira na paisagem, evitando a poluigcéo visual e reconhecendo a paisagem

do municipio como um bem ambiental e elemento indispensavel ao bem-estar individual e

social, indispensavel para melhorar a qualidade de vida da populagéo.

Portanto, apresenta-se nas FIGURA 5.197, FIGURA 5.198, FIGURA 5.199, FIGURA
5.200 algumas normas para elementos que compdem a paisagem urbana e se relacionam

com outras AgOes apresentadas no presente relatério a fim de auxiliar 0 municipio na

regulamentagao e controle das publicidades urbanas.

FIGURA 5.197 - PARAMETROS PARA
PUBLICIDADE EM BANNERS

FIGURA 5.199 - PARAMETROS PARA
PUBLICIDADE EM TOLDOS COMERCIAIS

FIGURA 5.198 —- PARAMETROS PARA
PUBLICIDADE EM PAREDES CEGAS

FIGURA 5.200 - PARAMETROS PARA ;
PUBLICIDADE EM GRADIS DE SINALIZACAO
TEMPORARIA

1 T i

Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES

362



Llovaray
b~ Fon
™ fu pef

8

6 CONCLUSOES

Foram estabelecidas cinco Diretrizes gerais norteadoras do Plano de Mobilidade
de Medianeira: (i) Priorizacao do transporte nao motorizado sobre o motorizado; (ii)
Promocao do acesso integral aos servicos de mobilidade; (iii) Deslocamento de
cargas e pessoas de forma eficiente e eficaz; (iv) Mobilidade Segura; (v) Integracao
das politicas municipais de desenvolvimento urbano.

Essas Diretrizes através de um didlogo com os principios e diretrizes determinando
pela Lei n? 12.587/12, da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, e com as demandas
anteriormente identificadas no municipio através de estudos técnicos e reunides setoriais
resultaram, conforme a pertinéncia tematica, na organizacao dos sete Eixos condutores
desse relatério: (i) Transporte pedonal, (ii) Ciclomobilidade, (iii) Transporte publico,
(iv) Transporte motorizado, (v) Acesso ao municipio, (vi) Transporte de cargas, (vii)
Transporte escolar e (vii) Regulamentacao e gestao.

Dentro dos Eixos, foram definidas preliminarmente um total de 53 Acoées com a
funcbes estratégicas focadas nos objetivos/metas capazes de produzirem os resultados
esperados, que se traduzem na visao futura da Mobilidade Urbana desejada.

As AclOes serdo consolidadas apds a realizagdo da 22 Oficina de participacao,
englobando os principais setores da sociedade, e também na 32 Audiéncia Publica do Plano
de Mobilidade Urbana.

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
363



3

§ '?‘ fupef

REFERENCIAS

ABNT — ASSOCIAQAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS. NBR 5462:
Confiabilidade e mantenabilidade. 1994. Rio de Janeiro, 1994.

ABNT — ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS. NBR 9050:
Acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos. 2015. Rio de
Janeiro, 2015.

ALERTA PARANA. Circuito Cicloturistico vai integrar todo o Oeste do PR. 2021.
Disponivel em: <https://www.alertaparana.com.br/noticia/11147/circuito-ciclotur-stico-vai-
integrar-todo-o-oeste-do-pr>. Acesso em: 18 ago. 2022.

ANTP — Associacao Nacional de Transportes Publicos. Sistema de Informacoes da
Mobilidade Urbana da Associacao Nacional de Transportes Publico. Relatério Geral
2018. Associagdo Nacional de Transportes Publicos: ANTP. 2020. Disponivel em: <
http://files.antp.org.br/simob/sistema-de-informacoes-da-mobilidade--simob--2018.pdf>.
Acesso em: 02 ago. 2022.

ARAPOQOTI. Plano de Mobilidade Urbana de Arapoti. 2020. Disponivel em: <
https://itti.org.br/plano-de-mobilidade-urbana-e-entregue-a-prefeitura-de-arapoti-pr/>.
Acesso em: 31 de agosto de 2022.

BOREKI, V. De problema a marco urbanistico. Gazeta do Povo. Curitiba: 16 maio 2009.
Disponivel em: <https://www.gazetadopovo.com.br/vida-e-cidadania/de-problema-a-
marco-urbanisticobktyvbbdd5xjy3I1xjfz82qtq/>. Acesso em: 22 out. 2021.

BRASIL. Caderno Técnico de Referéncia: Gestao do Sistema de Transporte Publico
Coletivo. Ministério das Cidades, Brasilia, 2018. Disponivel em:
<https://www.gov.br/mdr/pt-br/assuntos/mobilidade-e-servicos-urbanos/publicacoes>.
Acesso em: 22 ago. 2022.

BRASIL. Lei n2 8.666, de 21 de junho de 1993. Regulamenta o art. 37, inciso XXI, da
Constituicao Federal, institui normas para licitagdes e contratos da Administragdo Publica
e da outras providéncias. Diario Oficial da Unido, Brasilia, 21 jun. 1993.

BRASIL. Lei n2 8.987, de 13 de fevereiro de 1995. Disp6e sobre o regime de concessao
e permissao da prestacao de servicos publicos previsto no art. 175 da Constituicao
Federal, e da outras providéncias. Diario Oficial da Unido, Brasilia, 14 fev. 1995.

BRASIL. Lei n2 9.503, de 23 de setembro de 1997. Institui o Cédigo de Transito
Brasileiro. Diario Oficial da Uniéo, Brasilia, 23 set. 1997.

BRASIL. Lei n2 10.098, de 19 de dezembro de 2000. Estabelece normas gerais e
critérios basicos para a promoc¢ao da acessibilidade das pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, e da outras providéncias. Diario Oficial da Unido,
Brasilia, 19 dez. 2000.

BRASIL. Lei n2 10.741, de 1 de outubro de 2003. Dispde sobre o Estatuto do ldoso e da
outras providéncias. Diario Oficial da Uniao, Brasilia, 1 out. 2003.

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
364



3

- fupef

BRASIL. Lei n2 11.079, de 30 de dezembro de 2004. Institui normas gerais para licitacao
e contratacao de parceria publico-privada no ambito da administragdo publica.. Diario
Oficial da Uniao, Brasilia, 30 dez. 2004.

BRASIL. Lei n2 12.587, de 3 de janeiro de 2012. Institui as diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana. Diario Oficial da Unido, Brasilia, 4 jan. 2012.

BRASIL. Lei n? 13.146, de 6 de julho de 2015. Institui a Lei Brasileira de Inclusédo da
Pessoa com Deficiéncia (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia). Diario Oficial da Uniao,
Brasilia, 7 jul. 2015a.

BRASIL. Lei n? 13.640, de 26 de marco de 2018. Altera a Lei n® 12.587, de 3 de janeiro
de 2012, para regulamentar o transporte remunerado privado individual de passageiros.
Diéario Oficial da Uni&o, Brasilia, 27 mar. 2018.

BRASIL. Lei n?2 14.133, de 12 de abril de 2021. Regulamento Lei de Licitacbes e
Contratos Administrativos. Diario Oficial da Uniao, Brasilia, 1 abr. 2021.

BRASIL. Ministério das Cidades. Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade
Urbana — SeMob. Caderno de referéncia para elaboracao de Plano de Mobilidade
Urbana. Brasilia, 2015b.

CAMARA MUNICIPAL DE MEDIANIERA. Paloma completa 45 anos de fundacio e
recebe homenagem da camara de vereadores. Medianiera, 05 nov. 2019. Disponivel
em: < https://www.camaramedianeira.pr.gov.br/noticia/1194/paloma-completa-45-anos-de-
fundacao-e-recebe-homenagem-da-camara-de-vereadores>. Acesso em: 25. ago. 2022.

CARDOSO, P. D.; CAMPOS, V. B. Metodologia para planejamento de um de sistema
cicloviario. Transportes, v. 24, n.4, 2014.

CARVALHO, C. H. Texto para discussao n2 2.194 - Mobilidade Sustentavel: conceitos,
tendéncias e reflexdes. Brasilia, IPEA, 2016.

CLARIS, S; SCOPELLITI, D. Cities Alive: Towards a walking world. ARUP, Londres,
2016.

CICLOPARANA. Programa Paranaense de Ciclomobilidade. Governo do Parana,
Curitiba. Disponivel em: <http://www.conciclo.pr.gov.br/>. Acesso em: 05 ago. 2022

CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO (CONTRAN). Manual Brasileiro de Sinalizacéo
de Transito. Vol. I: Sinalizagao Vertical de Regulamentagdo. Brasilia: CONTRAN, 2014a.

CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO (CONTRAN). Manual Brasileiro de Sinalizacio
de Transito. Vol. II: Sinalizagdo Vertical de Adverténcia. Brasilia: CONTRAN, 2014b.

CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO (CONTRAN). Manual Brasileiro de Sinalizacio
de Transito. Vol. lll: Sinalizacao Vertical de Indicacao. Brasilia: CONTRAN, 2014c.

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
365



3

§ '?‘ fupef

CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO (CONTRAN). Manual Brasileiro de Sinalizacao
de Transito. Vol. IV: Sinalizacao horizontal. Brasilia: CONTRAN, 2014d.

CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO (CONTRAN). Manual Brasileiro de Sinalizacédo
de Transito. Vol. V: Sinalizacdo Semaforica. Brasilia: CONTRAN, 2014e.

CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO (CONTRAN). Manual Brasileiro de Sinalizacdo
de Transito. Vol. VII: Sinalizagao temporaria. Brasilia: CONTRAN, 2014f.

CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO (CONTRAN). Manual Brasileiro de Sinalizacdo
de Transito. Vol. VIII: Sinalizacao cicloviaria. Brasilia: CONTRAN, 2021.

PREFEITURA MUNICIPAL DE CURITIBA. Operacao Escola melhora o fluxo de
veiculos no Batel. Disponivel em: <https://www.curitiba.pr.gov.br/noticias/operacao-
escola-melhora-o-fluxo-de-veiculos-no-batel/39970>. Acesso em: 25 ago. 2022.

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES (DNIT).
Manual de sinalizacao rodoviaria. Instituto de Pesquisas Rodoviarias. 3.ed. Rio de
Janeiro, 2010. 412p.

EMBARQ BRASIL. Manual de projetos e programas para incentivar o uso de
bicicletas em comunidades. 2. ed. Rio de Janeiro: EMBARQ, 2014.

FELIPE NADAES. Saiba o que vocé deve exigir ao contratar transporte escolar para
as criancgas. Extra: Rio de Janeiro, 15 dez. 2014. Disponivel em:
<https://extra.globo.com/noticias/rio/saiba-que-voce-deve-exigir-ao-contratar-transporte-
escolar-para-as-criancas-14833057.html>. Acesso em:23 ago. 2022.

GEHL, Jan. Cidade para as pessoas. Sao Paulo: Perspectiva, 2013.

GUARATUBA. Plano de Mobilidade Urbana de Guaratuba. 2021. Disponivel em: <
http://portal.guaratuba.pr.gov.br/mobilidadeurbana>. Acesso em: 31 de agosto de 2022.

GUIA MEDIANEIRA. Representantes de Missal participam de reuniao para o
desenvolvimento das Trilhas de Longo Curso realizada pela Adetur. 2021. Disponivel
em:
<http://www.guiamedianeira.com.br/n/30909/Representantes+de+Missal+participam-+de+r
euniao+para+o+desenvolvimento+das+Trilhas+de+Longo+Curso-+realizada+pela+Adetur>
. Acesso em: 18 ago. 2022.

LIU, Y. Impact of parking fees o social benefits based on the emergence of shared
parking. Research Center in Public Administration and Public Services: Beijing, fev. 2020.

MEDIANEIRA. Medianeira lanca Rota da Fé. 27 jul. 2021. Disponivel em: <
https://www.medianeira.pr.gov.br/?noticia=8140>. Acesso em: 18 ago. 2022.

MEDIANEIRA. Projeto de Lei n?2 085/2021. Dispde sobre a Exploragao do Servico
Publico de Transporte Individual de Passageiros através de Taxi no Municipio de
Medianeira, Estado do Parana, e da outras providéncias. Medianeira, 02 dez. 2021.

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
366



§ '?‘ fupef

MINISTERIO PUBLICO DO ESTADO DO PARANA. Manual para elaboracgéo do plano
municipal de arborizacao urbana. 22 ed. Curitiba, 2018.

PARANA. Lei N2 15.265, de 12 de setembro de 2006. Dispde sobre a idade maxima de
utilizacdo de veiculos de transporte coletivo e adota outras providéncias. DOE-PR,
Curitiba, 12 set. 2006.

PREFEITURA DE CAJAMAR. Trafego de caminhoes acima de trés eixos esta
liberado em parte da Tenente. Cajamar, 29 ago. 2019. Disponivel em:
<https://cajamar.sp.gov.br/noticias/2019/08/29/trafego-de-caminhoes-acima-de-tres-eixos-
esta-liberado-em-parte-da-tenente/>. Acesso em: 22 ago. 2022.

PREFEITURA MUNICIPAL DE CURITIBA. O primeiro calcadao do Brasil. Curitiba, 28
set. 2015. Disponivel em: <https://www.curitiba.pr.gov.br/noticias/o-primeiro-calcadao-do-
brasil/37689>. Acesso em: 22 out. 2021.

PONTAL DO PARANA. Plano de Mobilidade Urbana de Pontal do Parana. 2022.

RATTON, E.; WAYDZIK, F. A.; MACHADO, V. Manual de normalizacao de relatorios
técnicos e/ou cientificos: de acordo com as Normas da ABNT. Curitiba: ITTI/UFPR,
2019.

REGIANE BENTO. Regiao central de Suzano, possui a sinalizacao que restringe a
circulacao de caminhoes de segunda a sabado, das 7 as 21 horas. Diario de Suzano:
Suzano, 02 ago. 2020.

ROBBA, F.; MACEDQO, S. S. Pracas Brasileiras. 2 ed. — Sao Paulo: Editora da
Universidade de Sao Paulo/Imprensa Oficial do estado de Sao Paulo, 2003.

SABINO, Leticia (coord.). indice técnico de caminhabilidade sensivel a género.
Curitiba. 2019. Disponivel em:
<https://issuu.com/sampape/docs/20191025_curitiba_apostila_ic>. Acesso em: 20 ago.
2022.

SANTOS, C. O.; DUARTE, P. C. Fatores caracterizadores da qualidade no sistema de
transporte coletivo: Um estudo de caso no municipio de Bagé/RS. Anais do Salao
Internacional de Ensino, Pesquisa e Extenséao, v. 4, n. 2, 2012.

SECRETARIA DO DESENVOLVIMENTO URBANO E DE OBRAS PUBLICAS (SEDU);
PARANACIDADE. Plano Diretor Municipal Medianeira 2021: Revis&o do Plano Diretor
Participativo Urbano e Rural 2007. Volume Final. Medianeira: SEDU/PARANACIDADE,
jul. 2022.

SUMMIT MOBILIDADE 2022. Quais sao as vantagens dos estacionamentos
rotativos? Estadédo: Sdo Paulo, 15 set. 2020. Disponivel em:
<https://summitmobilidade.estadao.com.br/guia-do-transporte-urbano/quais-sao-as-
vantagens-dos-estacionamentos-rotativos/>. Acesso em: 19 ago. 2022.

TISCHER, V. Validagéo de sistema de parametros técnicos de mobilidade urbana
aplicados para sistema cicloviario. Urbe (Revista Brasileira de Gestao Urbana), v. 9, n.
3, pp. 587-604, 2017.

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
367



* fupef

Furdiacho de Poagaass Forestan o Paand

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E AGOES
368



